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Cam)zzacFbstale

Si risponde a lettere che trattino soltanto
un argomento e che non siano di carattere strettamente personale.

UN FRENATORE PROPONE

Cara «Voci »,

desidero fare due proposte per
migliorare le condizioni di lavoro dei
frenatori in servizio sulle linee a
Dirigente Unico.

Innanzitutto si potrebbero cambia-
re le attuali lanterne di segnalazio-
ne con quelle in dotazione ai mano-
vratori, molto pil adatte a trasmet-
tere segnali con una sola mano quan-
do con laltra ci si deve sostenere sul
predellino del carro o del locomoto-
re in movimento.

Inoltre, sarebbe bene che ai frena-
tori, come ai manovratori, fossero
fornite le calzature soggette a grave
usura in quanto il servizio di mano-
vra si svolge con la neve, con la
pioggia 0 su piazzali coperti di erbe
alte e sempre bagnati.

ALESSANDRO DELEMONT (456622)
D.P.V., ASTI

© Segnaliamo i due problemi all’at-
tenzione degli Uffici competenti.

L’AUTORIMESSA
INACCESSIBILE

Cara « Voci »,

sono prossimo ad andare in pen-
sione e, in tanti anni di onorato ser-
vizio non ho mai avuto niente da
chiedere alla riverita Superiorita.

Ora pero vorrei chiedere il tuo in-
teressamento per una questione che
tiene agitati molti padri di famiglia
in lotta quotidiana con il tempo, con
i posteggiatori, con i metropolitani,
con la polizia ferroviaria, le 100 lire
di posteggio e le 1.050 di contrav-
venzione.

Sai certamente di che cosa inten-
do parlare: della Autorimessa sotto i
nuovi uffici del Servizio Approvvi-

Si prega di allegare I'indirizzo

ritagliato dalla busta con cui viene spedito il giornale

gionamenti a Via Marsala, tanto
grande e comoda, quanto con ram-

pa inaccessibile.
lo chiedo che si faccia il possibile
perché in qualche modo i competen-
ti servizi tecnici ci mettano in grado
di scalarla. Ecco: questa della ram-
pa & la mia (e di molti altri) mag-
giore aspirazione per il nuovo anno.
LETTERA FIRMATA

LE MARCHE AUTOADESIVE

Egregio Direttore,

con il nuovo anno é stato adotta-
to, come Lei sapra, il blocchetto Ci.
185 con marche del valore di cento
lire (autoadesive) da applicarsi a cu-
ra del personale dei treni a tutti i
biglietti gratuiti in genere che siano
sprovvisti del timbro della bigliet-
teria.

Tutto questo — si pensa — serve
a semplificare e a snellire il lavoro.

Perché, allora, non si adotta lo
stesso sistema anche per i militari,
che al ritorno dal permesso non han-
no fatto apporre sul biglietto il tim-
bro della biglietteria della stazione?
Questi casi, tra laltro, sono molto
piu frequenti di quelli dei viaggiato-
ri con biglietti gratuiti.

MARIO ZONTA,
Conduttore Deposito P. V. - VICENZA

CARROZZE DANCING

Signor Direttore,

tenuto presente il successo che le
vetture - dancing hanno avuto sulle
ferrovie estere ed in particolare sulle
SNCF, e che noi ferrovieri italiani
abbiamo avuto occasione di vedere
in servizio sui treni del Club Medi-
terranée, non sarebbe opportuno per
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le F.S. includere nella composizione
dei treni della neve una vettura at-
trezzata con bancone-bar, una deci-
na di sgabelli e impianto di radio
diffusione per musica registrata, de-
stinata a locale di ritrovo e danze?

Le modifiche da apportare alle
carrozze comporterebbero una spesa
facilmente ammortizzabile dato I'in-
dubbio favore che tale iniziativa in-
contrerebbe nel pubblico, general-
mente giovane, che frequenta i tre-
ni della neve.

La prospettiva di questo svago po-
trebbe anche incrementare la fre-
guenza dei treni stessi nei confronti
dei trasporti di massa su strada (au-
topullman) .

Cosi le vetture-dancing, noleggiate
a ditte appaltatrici, sarebbero anche
un buon motivo pubblicitario per le
F.S. che dimostrerebbero una volta
di piu di adeguarsi ai tempi.

ENRICO TADDEI (372460)
Capo Gestione P.le, ALESSANDRIA

Alla Redazione sono pervenuti au-
guri da varie parti in occasione delle
recenti Feste di Natale e di Capo-
danno. A tutti ed in particolare agli
agenti della Stazione di Livorno e
al Gruppo romano Amici della Fer-
rovia va il nostro ringraziamento piu
cordiale.

UN REFUSO

Caro Direttore,

nell’articolo « Velocita e sicurez-
za del treno di domani » pubblicato
nel fascicolo di dicembre 68 della
rivista « Voci della rotaia » si parla
di scambi «con cuori (crociamento)
monoblocco in acciaio antisisma ».

Benché particolarmente interessa-
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in copertina: Neve e temperature gelide hanno reso piu diffi-
coltoso al Nord il lavoro dei ferrovieri nel periodo di fine d'anno.

internazionale, intestato a: Segretario Generale F.F.S.

li all’armamento, ignoriamo resisten-
za di questi cuori. Siamo quindi an-
siosi di colmare questa lacuna della
nostra esperienza; a meno che non
si tratti di un refuso, scusabile del
resto, data... l'alta velocita.

Le saremo grati se vorra toglierci
il dubbio con un Suo chiarimento a
riguardo.

Cordiali saluti.

Ing. GIANFRANCO ANGELERI
Servizio Lavor*

¢ Si tratta effettivamente di un refu-
so, del quale ci scusiamo, augurando-
ci che tutti i nostri lettori e collabo-
ratori prendano visione della rettifi-
ca. In luogo di «antisisma » occorre
leggere «antiusura ».

LE «CASE DI RIPOSO»

Cara « Voci »,

abbonato fin dal primo giorno del-
la pubblicazione del giornale, non
sono mai venuto meno nella sua let-
tura, soprattutto, ora che il giorna-
le da largo spazio per articoli con-
cernenti le varie attivita della nostra
categoria.

Mi consenta pertanto egregio Di-
rettore di scriverLe queste poche ri-
ghe con preghiera di pubblicarle sul-
la rubrica « Carrozza Postale », ri-
guardanti un argomento che ritengo
Interessi da vicino i pensionali che
hanno avuto la sfortuna ed il dolore
di rimanere soli, ed ai quali resta la
sola speranza di vivere gli ultimi
anni di vita terrena in ambienti ac-
coglienti, confortevoli e creati so-
prattutto dal Ministero dei Tra-
sporti.

Per quanto mi risulta I'Opera di
Previdenza delle Ferrovie dello Sta-
to ebbe a suo tempo una geniale ed
ottima iniziativa, istituendo una Casa
di Riposo per ferrovieri pensionati
in determinate condizioni di fami-
glia nei pressi di Roma.

Ripeto che si trattd di una inizia-
tiva altamente sociale, assistenziale,
ed umanitaria che trovd unanime
consenso. Ma se non erro fini Ii.

Ora mi chiedo: come mai non si
continuato in tali benefiche opere
dando il via alla costruzione, si capi-
sce gradualmente, di altre case di ri-
poso da costruire possibilmente nel-
le capitali regionali sedi di Compar-
timento?

Mi rispondera: per mancanza di
fondi.

Mi creda, egregio Direttore, che
un pensionato che ha nei lunghi anni
della vita di lavoro e familiare vis-
suto per esempio, a Bologna, Torino,
o Firenze, non desidera — sia pure
per motivi sentimentali — finire la
vita a Roma!

Non sara il caso di vedere se al
riguardo 1'Opera di Previdenza o il
Ministero stesso potra prendere in
seria considerazione l’argomento che
io molto poveramente ho accenna-
to, rendendomi cosi certo di inter-
pretare l'opinione di tanti colleglli in
pensione?

BRUNO MONTI

Capostazione a riposo, CREVALCORE
Risponde I’O.P.
© La possibilita di ospitare un mag-
gior numero di pensionati in Case
di riposo e soggiorno, potrebbe otte-
nersi nella prima fase, accrescendo
la capacita ricettiva della Casa di
Riposo, in Roma, con Il’aggiunta di

(continua a pag. 33)



Ferrovieri,

mi sento particolarmente lieto di questa occasione che mi da la
opportunita di rivolgermi per la prima volta direttamente a voi,
lavoratori che per la vostra costante ed antica tradizione sociale
.siete particolarmente vicini al nostro pensiero.

E’ per questo che desidero anzitutto ricordare in questo momen-
to le vostre lotte, che hanno cosi profondamente inciso non solo
sulla vostra categoria e sulla vostra Azienda — basterebbe ram-
mentare la parte da voi avuta nella statalizzazione delle ferro-
vie — ma anche sull’intera struttura sociale del nostro Paese:
con I’esempio di serenita, di compattezza che avete sempre dato,
con la visione moderna e sempre aggiornata dei problemi de
vostro settore; con la sentita responsabilita del vostro dovere
non solo nei confronti del lavoro che svolgete, essenziale per la
collettivita nazionale e di grande impegno per le vite umane che
vi vengono affidate, ma anche rispetto alle questioni sociali che
€SSO pone. . - .
Pure recentemente avete dato prova di questa maturita e unione
raggiungendo, per primi nel settore statale, accordi sindacali alta-
mente qualificanti: sono quindi certo  ed i primi contatti avuti
con i vostri rappresentanti lo confermano — che potremo lavo-
rare assieme con franchezza di rapporti e con una visione dina-
mica ed ampia delle molte e complesse questioni che interessano
I’Azienda Ferroviaria di Stato.

1 mio saluto si traduce quindi nell’impegno ad adoperarmi al
limite delle mie possibilita perché questi problemi — che vanno
dall’intera politica dei trasporti in Italia ad un rilancio sempre
piu incisivo del treno come mezzo principe per alcuni tipi di
trasporto, dal potenziamento della rete alla riforma della Azienda,
alla risoluzione delle questioni di carattere normativo ed econo-
mico oggi sul tappeto — siano affrontati realisticamente, anche
se con gradualita e nel quadro della programmazione economica
nazionale, e soprattutto con una ferma e decisa volonta politica.
Conto per questo sulla vostra collaborazione ad ogni livello, com-
pito e grado. A voi tutti, alle vostre famiglie I’augurio piu vivo

e sincero per I’anno nuovo. .
Luigi MARIOTTI

La risposta del Direttore Generale

Onorevole I\;ﬁnist_ro o . . .
a nome di tutti i Ferrovieri e mio personale desidero ringra-

ziarLa vivamente del messaggio che Ella ha voluto rivolgere ai
Ferrovieri tutti in occasione del nuovo Anno.

Ella — Onorevole Ministro — ha voluto cogliere e sottolineare,
con particolare sensibilita, gli aspetti piu salienti e delicati de
nostro lavoro di ogni giorno — che & un lavoro duro e respon-
sabile e tanto diverso dagli altri — e che i Ferrovieri svolgono
col massimo impegno, consci della responsabilita che hanno
verso l’intera collettivita. .

L’Azienda ferroviaria & oggi impegnata in un rilancio della pro-
pria attivitd ed in un forte rinnovamento che non riguarda il
solo settore tecnico ma che interessa anche largamente |inteia
organizzazione, al fine di avere strutture moderne ed efficienti,
all’altezza dei compiti che deve e dovra disimpegnare ancora
it nel futuro.

utto questo con la fattiva collaborazione del Personale e delle
Organizzazioni che lo rappresentano, in una visione dinamica e
aggiornata dei molti problemi da risolvere.

Nel rinnovarle — Onorevole Ministro — gli auguri fervidi e
sinceri per I’Anno che inizia, i Ferrovieri Le ricontermano la
sincera volonta di proseguire ed intensificare lo sforzo intrapreso
seguendo quelle direttive che Ella riterra opportune, al fine di
rendere le ferrovie strumento sempre pit idoneo alle esigenze di
di sviluppo economico e di progresso sociale del Paese.

Con ossequi.
Ruben FIENGA

M oy
irt ”



Un articolo del

UN ANNO

orse mai, come nell'anno che si chiude, il Pubblico ha rile-
Fvato di persona o ha tratto dagli interventi della Stampa

una precisa sensazione di quanto si € mosso in Italia nel
settore dei trasporti ferroviari.
Dicendo «si € mosso » intendo significare che si & dato I'avvio
e l'abbrivio ad un processo graduale, capace di accelerazione
graduale continuu e inarrestabile. In altre parole, il consuntivo
del 1968 contiene in sé il seme del futuro pit prossimo e di
quello a piu lungo termine.
Nel campo della velocita, ad esempio. Operare in questo settore
costituisce un imperativo dettato dai tempi che volgono, ed al
quale tutti obbediscono, e non sempre con saggezza. Per le
ferrovie la saggezza e d’obbligo, talché ogni nostro passo e ogni
nostro discorso sul tema dell’incremento delle velocita é rigoro-
samente condizionato dall’avanzata parallela sul fronte della
sicurezza.
Questo ¢ il motivo per il quale il recente exploit dei 250 km
orari realizzati sulla Roma-Formia é stato effettuato solo quando
abbiamo potuto presentare contemporaneamente una serie di
novita radicali, tali da rendere I’intero, globale concetto di cio
che oggi puod e deve essere una linea ferroviaria. Ne sono con-
dizioni e caratteristiche non solo il perfetto stato dell’armamento,
ma anche l'applicazione di efficienti sistemi di blocco automa-
tico, la ripetizione dei segnali della via sul cruscotto del mac-
chinista, il controllo automatico della velocita, la frenatura au-
tomatica, I’installazione del telefono terra-treno, quest’ultimo in
funzione della regolarita di marcia prima ancora che dell’ul-
teriore margine di comfort da porre a disposizione del pubblico.
Tutte queste condizioni risultano oggi esaurientemente e positi-
vamente collaudate e percio le innovazioni sono state passate
all’applicazione definitiva.
Sintetizzare in poche righe cido che pensiamo di poter realizzare
domani non & facile. Tuttavia, bastera forse dire che lo stru-
mento che pensiamo di poter porre a disposizione della collet-
tivita si presenta con caratteristiche piu elevate e a costi minori.
Una migliore qualitd dei servizi comporta anche una piu alta
potenzialitd, cioé una maggiore capacita di trasporto che con-
tiamo di raggiungere non solo potenziando il parco rotabili, ma
utilizzandolo meglio. Applicheremo — ad esempio — agli im-



Direttore Generale

FECONDO

pianti fissi e alle nuove carrozze, certi moderni sistemi che
consentono tanto una piu intensa utilizzazione quanto maggior
velocita, anche su linee a semplice binario ed a tracciato tor-
tuoso. Sard cosi possibile offrire servizi di prim ordine anche
su relazioni che talvolta si sono credute — a torto  dimenticate.
Per quanto riguarda le grandi linee come ad esempio la
grande dorsale Milano-Roma-Sicilia, sulla quale gravita circa
il 30 per cento del traffico dell’intera Rete — € viva I’aspirazione
ad adeguarle in tutto al ruolo che esse rivestono nell economia
generale del Paese, al cui servizio si devono intendere.

Il progettato quadruplicamento della Roma-Firenze con conse-
guente rettifica del tracciato rientra in questo quadro e si inseri-
sce in una globalita di visione nella quale e compresa, ad esem-
pio, anche la costruzione delle due super navi traghetto per la
Sicilia, che saranno varate nel 69.

Insomma, tutte le maggiori opere in cui le F.S. sono impegnate
— grandi lavori di raddoppio sulla costiera sud-tirrenica, sulla
riviera ligure, sulla litoranea adriatica, progressiva automazione
di molte operazioni agli scali piu impegnati, rinnovamento im-
ponente del parco carrozze e carri ecc. — hanno in comune lo
scopo di migliorare il servizio, tanto nel settore dei viaggiatori
quanto in quello delle merci.

Il progresso tecnico & anche condizione per un graduale ma si-
curo miglioramento della situazione economica: perché |am-
modernamento dei metodi di esercizio, le piu estese applicazioni
della cibernetica e dell’automazione, una organica e razionale
utilizzazione del Personale consentono di realizzare anche una
consistente riduzione dei costi.

Si dira che si tratta di traguardi ambiziosi, e convengo piena-
mente sul fatto che essi sono davvero impegnativi.

Tuttavia, sono traguardi possibili e se posso indicarli come tali
& perché so quello che I’Azienda puo attendersi tanto dagli uo-
mini che ne fanno parte quanto dalla comprensione della fun-
zione dei trasporti ferroviari da parte dei pubblici Poteri.



Treni ordinari e straordinari per le Feste in famiglia

DA
NATALE

CAPODANNO

Nel periodo delle festivita
sono stati effettuati 179 treni
straordinari dalla Svizzera

e dalla Germania

per Bari e Lecce, Napoli,
Reggio Calabria e la Sicilia
Udine, Roma e Venezia.

Altri 280 convogli sono stati
predisposti per il
potenziamento delle
principali arterie di
collegamento tra il Nord e

il Sud della penisola.

Fra il 18 dicembre e il

2 gennaio gli introiti realizzati
nelle citta sedi di
compartimento hanno
superato largamente

i cinque miliardi.

ornano per ripartire » Con questo

titolo, la televisione ci mostro, la sera
della vigilia di Natale, i viaggiatori di uno
dei 179 treni straordinari predisposti, co-
me ogni anno, dall’Azienda per agevolare
il ritorno in patria dei nostri connazionali
emigrati all’estero. Immagini di uomini dai
volti segnati dalla fatica e dalle frustrazioni
per un attimo velarono l'atmosfera festosa
di quella serata richiamando all’attenzione
dei telespettatori la sorte di questi lavora-
tori la cui gioia, piu che dalla stanchezza
del lungo viaggio, era attenuata dalla con-
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sapevolezza di dover subito ripartire per
guadagnarsi da vivere.

Tuttavia, su quei treni della speranza,
prevaleva quella sera e le sere precedenti
una lieta animazione. Il treno stava realiz-
zando in quella circostanza i desideri piu
intensi accarezzati dai nostri emigrati nei
lunghi mesi di lontananza dalla patria. Nel
lungo viaggio di ritorno, esso rendeva final-
mente reale quel legame dai piu lungamen-
te idealizzato al termine di dure giornate di
lavoro dandosi convegno presso le stazioni
di Zurigo, Francoforte, Colonia o Stoccarda
in attesa di un treno proveniente dall’ltalia.

Per contribuire nel modo migliore alla
realizzazione di questi desideri, I’Azienda
ferroviaria ha impegnato come sempre ogni
risorsa, mobilitando impianti e mezzi e chie-
dendo al personale una collaborazione an-
cor piu impegnativa di quella gia onerosa
di ogni giorno. E considerati i risultati, si
puod ben dire che le aspettative del pubbli-
co, degli emigranti e dei viaggiatori interni
e dei turisti stranieri che hanno affollato
i nostri convogli, non sono state neanche in
questa circostanza, disattese.

In complesso, «nelle periodo delle festi-
vita, sono stati effettuati come dicevamo
179 treni straordinari dalla Svizzera e dal-
la Germania per Bari e Lecce, Napoli, Reg-
gio Calabria e la Sicilia, Udine, Roma e
Venezia. Altri 280 convogli sono stati pre-
disposti per il potenziamento delle princi-
pali arterie di collegamento tra il Nord e il
Sud della penisola » Sono state rinforzate
le composizioni di numerosi treni a lungo
percorso ed a piu elevata frequentazione,
potenziati i servizi con cuccette sulle piu
importanti relazioni interne, estesi i servi-
zi di prenotazione dei posti anche ad alcuni
treni straordinari ed eseguiti collegamenti



A sinistra: nei giorni di fine d’anno
si & avuto un intenso traffico

anche sulle relazioni locali,

in particolare con i treni della neve.
Sotto: ressa ad un treno

in partenza da Milano per il Sud.

straordinari a carattere locale.

Quanto al consuntivo, nonostante la prov-
visorieta dei dati disponibili, sembra poter
assumere particolare significato, anche ai
fini della favorevole evoluzione dei servizi
ferroviari, l'ulteriore incremento del 2 per
cento registratosi negli introiti realizzati nel-
le quindici sedi compartimentali rispetto al
« tetto » del 15 per cento dello scorso anno.
Un incremento che seppure non esaltante,
sembra confermare la funzione del treno
come mezzo di trasporto ideale in condi-
zioni atmosferiche difficili e sui lunghi per-
corsi.

In valore assoluto fra il 18 dicembre e
il 2 gennaio, gli introiti realizzati nelle citta
sedi di compartimento hanno superato lar-
gamente i cinque miliardi con punte mas-
sime a Milano e a Roma, dove nei quindici
giorni si sono registrati introiti di un mi-
liardo e 270 milioni e di un miliardo e 60
milioni, superiori, rispettivamente, del 2 e
del 4,10 per cento a quelli dello stesso
periodo dello scorso anno. Seguono nella
graduatoria le sedi di Torino con quasi 590
milioni, Napoli con 400 milioni, Genova
con 310 e Firenze e Bologna con 271 e 266
milioni di lire. Gli incrementi piu elevati si
sono verificati a Palermo e Trieste, dove gli
introiti hanno superato, rispettivamente, del
9 e dell’8 per cento quelli del corrispon-
dente periodo del 1967.

Una nota di soddisfazione, pertanto, per
la positivita dei dati, nei quali si pud rias-
sumere anche quest’anno |’operazione Na-
tale, per Iefficienza organizzativa di cui
ha dato prova ancora una volta I’Azienda
e per I'impegno profuso dal personale che
si e prodigato al di la di ogni elogio ed al
quale va, in primo luogo, il merito di questo
favorevole consuntivo.

Adriano CIPRIANI
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Attualita’

La centomillesima auto trasportata

con

trascorso poco piu di un an-

no dal giorno in cui la Dire-
zione Compartimentale di Firen-
ze inaugurava il primo «treno
navetta » fra le stazioni di Pon-
tremoli e Borgotaro. Era il 10
dicembre del 1967, e proprio
la notte precedente quasi tutte
le zone dell’Appennino Tosco-
Emiliano si erano ammantate
di una soffice coltre di neve. Il
tratto della statale n. 62 che da
Pontremoli sale al passo della
Cisa per ridiscendere verso For-
novo, unica strada di comuni-
cazione fra l'ultimo lembo nord
della Toscana ed i principali
centri dell’Emilia, era pressoché
chiuso al traffico. Questo nuovo
« treno navetta » appariva quin-
di per molti automobilisti come
I’unica ancora di salvezza.

Per questo nuovo servizio fer-
roviario, salutato da sinceri ap-
prezzamenti da parte degli enti
locali e soprattutto dagli automo-
bilisti della zona, non mancaro-
no previsioni di insuccesso.

Nel corso dell’inverno si ebbe
la prova che il servizio era vitale
e ci0 incoraggio a istituire un
nuovo servizio di auto portate
da Aulla a Fornovo; cosicché si
ebbero due servizi indipendenti
e di differente natura che resero
pitu comodo per gli automobilisti

I’attraversamento dell’Appenni-
no.

Nel periodo estivo poi il ser-
vizio raggiunse punte vertigino-
se: in alcune particolari occasio-
ni vennero trasportate circa no-
vecento automobili al giorno.

Lo scorso 7 gennaio alla sta-
zione di Pontremoli, veniva ca-
ricata sul «treno navetta » la
centomillesima autovettura. La
Direzione Compartimentale di
Firenze ha voluto festeggiare lo
avvenimento con la consegna di
un dono-ricordo al proprietario
della centomillesima autovettura.

Il treno navetta di Pontremoli

Erano giunti a Pontremoli il
Direttore Compartimentale, inge-
gner Giampietro Martarelli, ac-
compagnato dal capo della Divi-
sione Movimento, ingegner Pini
e da numerosi funzionari e tec-
nici del compartimento.

Erano presenti anche i rappre-
sentanti degli Enti provinciali del
Turismo e delle Camere di Com-
mercio di Parma, La Spezia e
Massa Carrara, il VVescovo, il Sin-
daco di Pontremoli e il Capo Sta-
zione titolare di Borgotaro

L’auto premiata era una
« Opel record » targata Lucca,

1l modellino del ircno navetta consegnato eome dono ricordo.

La cenloniillesima auto sale sul treno navetta.

condotta dall’albergatore Giaco-
mo Negri proprietario dell'Hotel

Tiziana di Marina di Pietrasan-
ta che si stava recando a Lun-,
gagnano di Piacenza assieme al-
la moglie signora Luisa.

Alla consegna del centomille-
simo biglietto il capostazione
principale di Pontremoli, cava-
lier Anguillesi, ha porto il salu-
to al conducente dell’autovettu-
ra lucchese, consegnandogli nel
contempo un modellino di « tre-
no navetta » realizzato da un
esperto artigiano fiorentino, oltre
a un cestello contenente prodotti
tipici pontremolesi e una copia
del libro vincitore del premio
Bancarella 1968.

All'ingegner Martarelli che ha
realizzato questo fortunato ser-
vizio di «traghetto » delle auto
sotto la galleria del Borgallo, il
presidente dell’Ente provinciale
per il Turismo di Parma dottor
Borri ha consegnato una meda-
glia d’oro in segno di riconosci-
mento per |'opera da lui svolta.
Nel corso di un simpatico rinfre-
sco i sindaci di Pontremoli e di
Borgotaro hanno ringraziato le
Ferrovie dello Stato e in partico-
lare I'ingegner Martarelli per la
iniziativa che, oltre a risolvere
alcuni grossi problemi di traffico
di autoveicoli lungo la Statale
dllea Cisa nel tratto piu perico-
loso, hanno anche determinato
un incremento notevole per |l
movimento turistico della zona
al di qua e al di la dell’Appen-
nino.

O. MONTELATICI

I Ing. Martarelli (al centro) consegna i premi al proprietario della vettura.



Il Ministro
agli operatori dei trasporti

Ministero dei Trasporti e dell’Aviazione Civile mi & gra-
dito rivolgere un saluto a tutti gli operatori del settore.

In particolare mi rivolgo ai lavoratori dei trasporti, im-
pegnati nelle ferrovie e nei servizi in concessione, nell auto-
trasporto merci e nelle autolinee, nelle varie attivita dell avia-
zione commerciale e turistica e in tutte le altre componenti
del mondo dei trasporti.

Un mondo complesso, ma ricco di tensioni e di prospet-
tive che rappresenta un elemento fondamentale e insostitui-
bile della vita economica e dello sviluppo civile del Paese.

Non mi nascondo le difficolta che si presentano per la
risoluzione dei molteplici problemi riguardanti |’assetto dei
trasporti. Occorre un grande impegno di tutti, per raggiun-
gere quella struttura armonica e produttiva che gli obiettivi
della programmazione economica nazionale e lo stesso pro-
cesso di integrazione europea impongono al nostro settore.

Per il conseguimento di questo traguardo sono, pertan-
to sicuro di poter contare sulla collaborazione di tutti coloro
che agiscono e lavorano nel settore, dagli operatori autono-
mi e artigiani agli esponenti delle imprese di trasporto, dai
dirigenti delle grandi aziende pubbliche e private ai lavora-
tori addetti, nonché ai rappresentanti sindacali delle catego-
rie professionali che operano all'interno e all esterno del

Ministero.

Il metodo delle consultazioni con i sindacati del settore
dei trasporti costituira una norma costante della mia azione
di governo e sono certo che questo metodo, nel rispetto de -
I’'autonomia di ciascuna delle parti, rendera piu agevole e
spedita la soluzione dei problemi che sono oggi sul tappeto.

Da parte mia posso assicurare il massimo impegno e la
piu ampia apertura per portare a soluzione i problemi di
fondo che sono davanti a noi e per imprimere al settore dei
trasporti il dinamismo adeguato all®evoluzione della realta
sociale ed economica del Paese.

Nel momento in cui assumo la responsabilita politica del

L. MARIOTTI

Le nomine
al Ministero dei Trasporti

Il Ministro dei Trasporti e dell’Aviazione Ci-
vile, On. Mariotti, ha nominato Capo di Ga-
binetto I’Avv. Enzo Ciardulli, sostituto Avvo-
cato Generale dello Stato; Capo dell Ufficio
Legislativo I’Avwv. Bruno Leoni, Consigliere
della Corte dei Conti; Capo della Segreteria
Particolare il Dott. Mario Perovich; Segreta-
rio Particolare il Dott. Andrea Von Berger;
Capo dell’'Ufficio Stampa il Dott. Aldo Ajello.

La consegna dei doni alla stazione di Brennero.

Natale

alle frontiere

Un panettone, una bottiglia di tipico vino del Sud, un bi-
glietto di auguri. E’ il dono offerto in occasione del Natale dai
Ferrovieri italiani ai colleghi delle Ferrovie estere, di Polizia e di
Dogana ospiti dei nostri Impianti ai transiti di confine.

Simpatica e significativa manifestazione che si ripete ormai
ad ogni fine d’anno in un clima amichevole atto a rafforzare tra i
ferrovieri dei due versanti quei legami di reciproca comprensione,
fiducia e collaborazione che sono indispensabili per chi deve com-
piere il proprio dovere agli estremi confini della Patria, in un am-
biente il piu delle volte difficile e disagiato.

L’iniziativa nacque nel 1965 prendendo spunto dall’offer-
ta di doni natalizi ai figli dei colleghi italiani da parte dei fer-
rovieri francesi della stazione di Modane. L’idea del Diretto-
re Generale, ing. Fienga, di contraccambiare in qualche modo il
simpatico gesto verso i colleghi francesi ospiti del transito di Ven-
timiglia e di estenderlo agli altri transiti ferroviari situati in terri-
torio italiano, fu accolta con entusiasmo dai Direttori Comparti-
mentali di Genova, Milano, Verona e Trieste, e da quel Natale il
tradizionale panettone del Nord ed il generoso vino del Sud rappre-
sentano degnamente tutti gli anni il cordiale augurio dei Ferrovieri
di tutta Italia agli amici francesi, svizzeri, austriaci e jugoslavi.

Nello scorso Natale 1968, il « pensiero natalizio FS » & stato
rivolto a 413 colleghi Ferrovieri stranieri. Agenti di Polizia e di
Dogana cosi suddivisi:

n. 176 a transito di Ventimiglia
» 54 » »  » Domodossola
» 36 » » » Luino

» 54 » »  » Brennero

» 12 » » » S Candido
» 54 » » » Tarvisio

» 27 » » » Villa Opicina
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La G. U. del 1 gennaio
1969 ha pubblicato il Decre-
to Presidenziale che contiene
la disposizione secondo la
guale Fora legale, per I’'anno
in corso, avra inizio dalle
ore zero del 1 giugno e si
protrarra fino alle ore una del
28 settembre. Contempora-
neamente entrera in vigore ed
avra la stessa validita I’orario
ferroviario estivo.

E’ quella di Sesto S. Gio-
vanni, situata su una delle
pit importanti comunicazio-
ni internazionali: ad essa in-
fatti affluiscono in media 60
treni viaggiatori al giorno e
numerosissimi  convogli mer-
ci. La nuova stazione & dota-
ta di sei binari di corsa, di
un ampio fascio di binari di
ricovero, di pensiline e sotto-

passaggi.

Piu TEEM verso I’Europa

Notevoli miglioramenti ai piu importanti collegamenti in-
ternazionali ed interni nel settore merci verranno introdotti
con il nuovo orario ferroviario biennale. Le iniziative di
maggiore rilievo tendono ad un ulteriore perfezionamento
delle relazioni TEEM, interessanti le Ferrovie Italiane, che
saliranno a ventiquattro, con I’istituzione della nuova rela-

zione Bologna-Bashad.

a Tokio

L’U.I.C. ha patrocinato un
terzo simposio di cibernetica
ferroviaria che dovrebbe te-
nersi a Tokyo dal 12 al 17
aprile 1970, sotto gli auspi-
ci delle Ferrovie Nazionali
Giapponesi, per porre |’ac-
cento sulla possibilita della
cibernetica di rinnovare la ge-
stione delle ferrovie in mate-
ria di traffico e di esercizio,
i rapporti con la clientela e
I’esame dei vari problemi che
la interessano, nella prospet-
tiva dell’avvento della ferro-
via del ventunesimo secolo.

Grandi Motori

E’ stato approvato dal com-
petente Organo regionale un
progetto per I’esecuzione di
un raccordo tra la stazione di
Trieste Aquilinia e la darse-
na dello .Stabilimento Grandi
Motori, societa scaturita, co-
me & noto, da un accordo 1RI-
FIAT. Il progetto dell'infra-
struttura ferroviaria, che com-
porta una spesa di un miliar-
do e trecentocinquanta mi-
lioni, prevede anche la co-
struzione di 3.235 metri di
binario per il transito dei nor-
mali vagoni merci e dei treni

Tre navi per la nostra flotta

Ben tre sono le nuove unita che I’Azienda conta di immettere all’esercizio nell’anno
in corso per il collegamento tra il Continente e le nostre Isole maggiori. Due traghetti della
capacita di 43 carri ciascuno sono in costruzione ad Ancona e a Castellammare e ver-
ranno adibiti al servizio attraverso lo Stretto di Messina; un altro, varato nello scorso
novembre e al quale é stato dato il nome di « Gallura », entrera in servizio fra Civitavec-
chia e Golfo Aranci nel prossimo aprile e ad esso si dovra un consistente miglioramento
nella capacita dei traffici con la Sardegna.



linee, ponti o altre opere ferroviarie distrutte o danneggiate
per cause naturali, i tecnici e le maestranze delle FS hanno
pit volte dimostrato di non essere secondi a nessuno. Un’altra
prova di cid ¢ stata offerta in occasione della recente riatti-
vazione del ponte sul torrente Zappulla, sulla Palermo-Mes-
sina, il quale era stato gravemente danneggiato da una piena
del corso d’acqua. In poche ore un pilone del ponte, che
risultava pericolosamente traballante, & stato puntellato e rin-
forzato, sicché e stato possibile il ripristino del traffico sulla
linea a meno di un giorno dalla sua interruzione.

Treni “cadenzati
fra Milano e

E’ in programma l'attuazione di servizi « circolari » di treni
fra piu citta ad orario fisso. Non sono poche le difficolta che
dovranno essere superate per una realizzazione del genere, te-
nuto conto della molteplicita ed eterogeneita delle correnti di
traffico sulle varie linee della Rete, tuttavia la nostra Azienda
ha deciso di iniziare senz’altro |'esperimento con I’istituzione di
treni con partenze cadenzate, ad intervalli di un’ora, fra Milano
e Torino. Il servizio sara attuato con l'orario estivo 1969 e
verra esteso gradualmente ad altre linee ad intenso traffico,
facenti parte della Rete fondamentale.

1 traffico ferroviario nei porti italiani & in crescente au-
mento: nel 1968 per il movimento delle merci in arrivo e in
partenza via mare sono stati caricati e scaricati complessiva-
mente nei vari porti oltre 440 mila vagoni, con un aumento i
10 mila rispetto all’anno precedente. E risultato che nientie
nel primo semestre dell’anno lI'aumento dei carri caricati non
ha compensato la diminuzione nel numero scaricato ai porti,
nel secondo semestre, invece, carichi e scarichi sono risultati
entrambi in aumento, manifestando una generale tendenza ad
una ripresa del traffico.

TAXI ALLE STAZIONI

lliustre Ingegnere,

permetta ad un vecchio collega
che, pur essendosi occupato di Fer-
rovie solo .all’inizio della sua carrie-
ra (la elettrificazione a frequenza
industriale della Roma-Sulmona: col
T.1.B.B.), ha conservato un vivo af-
fetto per tutto cio che & ferroviario,
di prospettarle il motivo per il quale,
conte del resto tanti altri, ¢ a volte
costretto a non scegliere il treno nel
trinomio: treno, auto, aereo.

Un tempo, arrivando ad una sta-
zione, si era sicuri di trovare un mez-
zo col quale raggiungere la casa o
I'albergo. Oggi tale sicurezza é finita.

A Napoli e a Torino si trova sem-
pre il tassi; a Firenze molto spesso;
a Roma abbastanza spesso; a Mi-
lano quasi mai, e si & costretti a lun-
ghe file sotto le correnti della «gal-
leria delle carrozze » Cosa veramen-
te spiacevole.

E se anche domani, con la Sua
ammirevole perseveranza, Lei riusci-
ra a ridurre da sei a quattro le ore
del percorso Roma-Milano, molla
gente, creda, evitera il treno, se avra
davanti a sé la prospettiva di tali
file!

La cosa non dipende, & owvio, dal-
le FS.: ma esse potrebbero forse
tentare qualcosa presso i corrispon-
denti servizi municipali per vedere
di ridurre tale grave inconveniente.
I clienti delle ferrovie, specie dei tre-
ni rapidi, aumenterebbero certa-
mente.

Mi scusi, Illustre Ingegnere, que-
sta... interferenza, che mi da tutta-
via il modo di esprimerle tutta la
mia ammirazione per la passione con
la quale Lei opera per le nostre
Ferrovie!

Dr. Ing. ANTONIO REVESSI

Egregio Ingegnere,

La ringrazio della Sua lettera e del-
le espressioni di apprezzamento nei
confronti delle F.S.

Naturalmente, l'organizzazione c
la disciplina dei servizi di taxi non
riguarda direttamente le F.S.: tutta-
via, nessuna possibilita viene trala-
sciatasciata per trovare, d’intesa con
i Comuni, soluzioni capaci di assicu-
rare e migliorare i servizi di auto
pubbliche in coincidenza con i treni
in arrivo.

Le difficolta che i Comuni incon-
trano in questo settore, mi hanno in-
dotto tuttavia a porre allo studio il
problema dei parcheggi di stazione,
in modo che il viaggiatore possa par-
cheggiare la sua automobile e poi ri-
prenderla al ritorno.

In particolare, si stanno studian-
do alcune iniziative concrete per la
costruzione di grandi parcheggi pub-
blici nell’ambito o in prossimita del-
le stazioni ferroviarie a Milano, Ge-
nova, Napoli e Roma. Questi par-
cheggi che saranno gradualmente rea-
lizzati anche in altri centri, essendo
in prevalenza riservati ai viaggiatori,
costituiranno un altro mezzo per av-
vicinare gli automobilisti alla ferro-
via. contribuendo al tempo stesso a

rendere piu agevole ai mezzi di tra-
sporto pubblici I'approccio alle sta-
zioni F.S.

Per quanto riguarda il caso che
Ella mi ha segnalato posso assicurar-
Le che i nostri uffici promuoveranno
nuovi contatti con le Autorita del
Comune di Milano perché si provve-
da ad adeguare il numero dei taxi
in servizio alla Stazione Centrale.

Ing. R. FIENGA
Direttore Generale

PRONTO SOCCORSO
SUlI TRENI

Sig. Direttore Generale,

sento il dovere di esprimerle il
mio vivo compiacimento ed i sensi
della mia piu profonda ammirazione
er la maniera veramente encomia-
ile con la quale viene svolto il ser-
vizio di assistenza e pronto soccorso
nei treni da parte del personale viag-
giante delle Ferrovie.

1 17 ottobre scorso, mentre viag-
giavo, sul percorso Roma-Salerno, nel
treno proveniente da Milano, con-
trassegnato dal n. 885 e che parte
da Roma alle 19,40, fui improvvisa-
mente colpita da un violento attac-
co cardiaco, clte mi lascio tramorti-
ta e quasi priva di conoscenza.

Se non fossi stata assistita con sol-
lecitudine dal controllore capo di ser-
vizio sul treno — il quale, coadiu-
vato da altro personale viaggiante,
dimostro un elevato ed ammirevole
senso di responsabilita e di attacca-
mento al dovere — molto probabil-
mente in questo momento non Le
avrei potuto scrivere perché mi sarei
certamente trovata nel mondo dei
piul.

Non mi ¢ riuscito possibile com-
piere prima questo doveroso atto di
riconoscenza e di ringraziamento, in
quanto, proprio a causa di quella
infermita, ho avuto bisogno di un
lungo periodo di degenza.

Nel pregarLa di porgere i miei
vivi ringraziamenti al predetto con-
trollore capo, di cui non conosco il
nome, colgo loccasione per inviar-
Le i miei piu distinti ossequi.

ROSA BUONAVOIONTA’

Gentile Signora,

La ringrazio per le Sue parole di
apprezzamento nei confronti del per-
sonale viaggiante del treno 885 del
17 ottobre u.s.

Nel prestarLe ogni soccorso in un
momento di malessere detto perso-
nale — ed in particolare il Condut-
tore Donato Boninfante di Salerno
— ha dimostrato nei fatti quello
spirito di solidarieta umana che —
oltre il dovere — anima in generale
tutti i ferrovieri.

Uniro pertanto ai suoi, i miei rin-
graziamenti al Conduttore Boninfan-
ti ed agli altri agenti del treno 885,
mentre per Lei, Signora, formulo i
migliori auguri di buona salute.

Ing. R. FIENGA
Direttore Generale
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BELGIO

Una locomotiva elettrica
guadricorrente da 7.000 cavalli

L’aumento del carico pas-
seggeri sui treni viaggiatori
delle grandi relazioni interna-
zional i Parigi-Bruxelles-Amster-
dam e Bruxelles-Colonia e il
progetto di elevare la velocita
su certe sezioni della linea han-
no spinto la SNCB, in coope-
razione con due societa priva-
te, a mettere allo studio una
nuova locomotiva veloce. Que-
sta locomotiva, il cui peso € di
114 tonnellate, sara dotata di
doppio rapporto ad ingranaggi
che permette velocita massime
da 160 a 200 km/h. Sara qua-
dricorrente e potra funzionare a
3 kV alternata continua (Bel-
gio), 15 kV continua (Olan-
da), 15 kv 16 2/3 Hz (Ger-
mania) e 25 kV 50 Hz alter-
nata (Francia).

La potenza prevista raggiun-
ge i 7.000 cavalli in regi-
me uniorario. La regolazione
di tensione, sotto corrente al-
ternata sara ottenuta con tiri-
stori; inoltre l’equipaggiamen-
to elettrico é concepito in mo-
do che, sopprimendo, al mo-
mento della costruzione, le ap-
parecchiature per il funziona-
mento a 15, 15 e 25 kV, si
pud ottenere, la produzione di
una locomotiva monocorrente
a 3 kV c.c. da destinare al ser-
vizio interno della SNBC-.

CECOSLOVACCHIA

Il metro di Praga

1 futuro «metrdo » di Pra-
ga comprendera inizialmente
una linea di 6.800 metri che
colleghera il sud ed il nord
della citta attraversando il cen-
tro. Questa linea avra nove
stazioni e sara aperta all’eser-
cizio nel 1972,

FRANCIA

I primi 10 turbotreni
francesi

Nel corso del 1968, la SNCF
ha metodicamente sperimenta-
to l'applicazione alla trazione
ferroviaria di una turbina a
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gas di concezione aeronautica.
A questo scopo € stato attrez-
zato un convoglio bloccato au-
tomotore di serie, della potenza
di 330 kW (450 cavalli) costi-
tuito da una motrice e da un
rimorchio. 11 rimorchio e stato
equipaggiato con una turbina
a gas Turbomeca da 1.100 ca-
valli, mentre la motrice ha con-
servato il suo motore diesel,
necessario all’avviamento ed al-
le manovre a bassa velocita
dell’insieme.

Le prove effettuate a bordo
di questo convoglio sperimen-
tale sono state molto soddi-
sfacenti, tanto sul piano della
velocita (che ha raggiunto i
240 km/h) quanto su quello
della resistenza e dell’insono-
rizzazione.

In seguito a questi risul-
tati, la SNCF, ha deciso di
acquistare una prima serie di
10 turbo-treni derivati dal ti-
po sperimentale, ma di capa-
cita accresciuta. Questi potran-
no entrare in servizio all’inizio
del 1970.

1 futuri turbotreni saranno
composti da 4 veicoli, dei qua-
li i 2 situati alle estremita sa-
ranno motori. Una delle due
motrici sara equipaggiata con
un motore diesel di 330 kW e
I’altra con una turbina a gas
di 1.100/860 kW accoppiata
agli assi con l’aiuto di una tra-
smissione idraulica, che le per-
mette di funzionare a tutti i
regimi di velocita. Tra queste
due motrici saranno intercala-
ti due rimorchi: la capacita
totale di questi nuovi elemen-
ti, prowvisti di sedili inclinabi-
li, sara di 192 posti a sedere
(60 di prima classe e 132 di
seconda). Uno dei due rimor-
chi avra un ristorante self-ser-
vice che dispone di 14 posti
a sedere.

La velocita massima previ-
sta per questi nuovi convogli
¢ di 160 km/h con la possi-
bilita di raggiungere i 180
km/h su alcune tratte di linea.

L'utilizzazione di materiale
gia collaudato (costituito da-
gli elementi diesel di 330 kW
entrati in servizio fin dal 1963)
e l’esperienza acquisita con il

convoglio  sperimentale  per-
metteranno una costruzione ra-
pida ed una messa a punto
senza sorprese.

Questi « Turbotreni » sono
destinati ad assicurare servizi
rapidi a media distanza su li-
nee non elettrificate; la prima
serie entrera in servizio sulla
relazione Parigi - Caen - Cher-
bourg. Grazie ai turbotreni la
durata del percorso Parigi-
Caen (239 km) sara di 1h 49
m (18 min. in meno del-
I’attuale viaggio con un’auto-
motrice rapida) mentre quel-
la del percorso Parigi-Cher-
bourg (371 km) sara di 3 h
02 min., al posto di 3 h 49.
Le velocita medie commer-
ciali saranno cosi portate a
131,5 km/h tra Parigi e Caen
ed a 122 km/h tra Parigi ed il
porto di Cherbourg.

Cio consentira anche di in-
tensificare notevolmente il ser-
vizio: 7 corse di andata e ri-
torno quotidiane collegheranno
infatti Parigi a Caen al posto
delle 4 attuali, e 5 corse Parigi
a Cherbourg, in luogo di tre.

GRAN BRETAGNA

Addio al vapore

Domenica 11 agosto 1968
ha circolato per I'ultima volta
sulle linee delle Ferrovie Bri-
tanniche a scartamento norma-
le un treno trainato da una lo-
comotiva a vapore. Ha per-
corso i 505 km. del percorso
Liverpool-Carlisle via Manche-
ster e ritorno trasportando 470
viaggiatori che, per avere que-
sto privilegio avevano pagato
ciascuno la somma di 15 ster-
line e 15 scellini. 1l convoglio
si e arrestato a Rainhill, dove
nel 1829 si svolse il celebre
concorso di locomotive duran-
te il quale la «Rocket » di
Stephenson doveva trionfare,
poi a Parkside, dove, il 15 set-
tembre 1830, il deputato Wil-
liam Huskisson, presidente del
Board of Trade, fu vittima di
un mortale incidente, all’inizio
della cerimonia di inaugurazio-
ne della « Liverpool & Man-
chester Railway». Infine il con-
voglio si & fermato definitiva-

mente a Ais Gill; la piu alta
localita delle ferrovie inglesi
(356 m. sul livello del mare).

L’esercizio delle ferrovie bri-
tanniche viene quindi attual-
mente espletato solo a trazione
elettrica e diesel. Il parco tra-
zione comprende oggi 200 lo-
comotive elettriche a corrente
alternata monofase, 90 locomo-
tive a corrente continua, 51
locomotive elettriche con mo-
tore diesel ausiliario, 2043 au-
tomotrici elettriche a corrente
alternata, 5.468 automotrici a
corrente continua, 4.746 loco-
motive diesel e 4.800 automo-
trici diesel. Leliminazione del-
la trazione a vapore € avvenuta
con rilevante rapidita giacché
nel 1963 erano ancora in ser-
vizio 7.000 locomotive a va-
pore. Su tutta la rete britan-
nica non vi sono pit che 3
locomotive a vapore: queste
sono in servizio su una linea
a scartamento ridotto del Gal-
les e costituiscono essenzial-
mente un’attrattiva per gli ama-
tori della vecchia trazione a
vapore.

Il treno piu veloce

Dal nuovo orario 1968-69 ri-
sulta che il treno pit veloce
della Gran Bretagna e attual-
mente il pullmann Londra-Li-
verpool che lascia la capitale
alle 7,45. Esso copre i 263
km. che separano Watford
function (alla periferia di Lon-
dra) da Runcorn (alla perife-
ria di Liverpool) in 119 mi-
nuti, cioé ad una velocita me-
dia di 133 km/h. malgrado la
presenza lungo il percorso di
molte tratte per le quali vige
la limitazione di velocita.

1 servizi su linee elettrifica-
te continuano ad attirare una
clientela sempre pil numerosa
e si & dovuto aggiungere nel
nuovo orario un certo nume-
ro di treni supplementari per
far fronte all’aumento della do-
manda durante i periodi di
punta.

Euro-Scot:
Nuovo Freightliner

In seguito al successo ripor-
tato dai treni speciali freightli-



ner le Ferrovie Britanniche
hanno messo in servizio dal
7 ottobre 1968 un nuovo con-
voglio di questo tipo: I'Euro-
Scot che assicura il servizio
sulla relazione diretta Scozia-
Continente. L« Euro-Scot cir-
cola cinque notti per settima-
na — da lunedi a venerdi —
dal Centro Terminal di Edim-
burgo al molo Prkeston del
porto di Harwitch; da qui i
containers sono caricati a bor-
do delle navi porta-container
« Sea Freightliner 1» e «Sea
Freightliner li », che effettua-
no la traversata tra Harwitch
e Rotterdam-Zeebrugge. Que-
ste due navi assicurano un ser-
vizio quasi continuo di tra-
ghetto. considerato che solo
cinque ore sono necessarie per
le operazioni di trasbordo ai
moli.

L’Euro-Scot & formato da
10 carri speciali Freightliner
lunghi 18 metri; ci0 assicura
una capacita di carico di 30
containers da 20 piedi (6 m.)
o di un pita piccolo numero
di containers da 30 piedi (9
m) o da 40 piedi (12 m.)
per un trasporto totale di 450
tonnellate, vale a dire insom-
ma per un trafiico totale di
135.000 tonnellate.

Grazie all’Euro-Scot i tem-
pi di percorrenza tra le fabbri-
che scozzesi ed i grandi centri
europei, come Milano, sono ri-
dotti a tre giorni. | centri piu
vicini, quali Colonia e Bruxel-
les, sono ora a sole 48 ore
dalle industrie scozzesi.

PAKISTAN

Presto in esercizio
nuove linee

La tratta elettrificata Laho-
re-Raiwind (40 km.) entrera
in servizio all’inizio del 1969.
Alla fine di questo stesso anno
e previsto il completamento
della relazione Lahore-Khane-
wal. Le locomotive che si pre-
vede circoleranno su questa li-
nea (elettrificata con corrente
alternata 25 kV 50 Hz) sono
di costruzione britannica, pos-
sono sviluppare 3.000 cavalli
e sono equipaggiate per la re-
golazione della tensione con
tiristori.

SUD AFRICA

Si incrementa
il parco locomotive

Le Ferrovie del Sud Africa

“m hanno ordinato 100 locomoii-

ve elettriche a corrente conti-

La nuova stazione londinese di Euston. Particolarmente interessanti le rampe di accesso per le
auto che possono cosi salire agli ampi posteggi « sopra » I’edificio di testa, o scavalcare I'intera
costruzione o, infine, accedere direttamente ai binari per i treni auto-cuccette.

nua 3 kV la cui potenza uni-
oraria € di 3.320 cavalli. Alla
loro consegna il parco del ma-
teriale rotabile elettrico della
SAR comprendera 1.160 loco-
motive elettriche e 740 convo-
gli a unita multiple.

SVIZZERA

Nuovo sistema d’annuncio
commerciale _
per i trasporti merci

Gli speditori sono sempre
piu desiderosi di ricevere infor-
mazioni precise e rapide con-
cernenti  I’istradamento  delle
loro merci. Cio permette loro
di prendere in tempo tutte le
misure interne necessarie. Per
rispondere a questo crescente
bisogno della loro clientela, le
Ferrovie svizzere hanno appli-
cato, a decorrere dal 30 settem-
bre 1968 e a titolo di prova, un
nuovo sistema d'annuncio com-
merciale.

Con questo sistema, ogni
stazione speditrice segnala piu
volte al giorno alle stazioni
destinatarie tutti i carri com-
pleti accettati al trasporto.
Questo «awviso di spedizio-
ne » — come € chiamato —
comprende, in parte sotto for-

ma cifrata, le indicazioni re-
lative alle stazioni speditrici e
destinatarie, il giorno e l'ora
della consegna al trasporto, il
numero e il contenuto del car-
ro. il peso della merce, I'indi-
rizzo del destinatario e altre
disposizioni dello speditore.
Queste informazioni vengono
comunicate ai principali clien-
ti interessati.

Per trasmettere questi awvisi
di spedizione, si utilizzano nuo-
ve linee di telescriventi o quel-
le gia esistenti. E* stata creata
una catena di dati semimecca-
nizzati che comprende cento
uffici di spedizione e di ricevi-
mento nonché tre centrali d’an-
nuncio. | servizi di spedizione
e di ricevimento sono provvi-
sti di telescriventi ordinarie
(Siemens 100) come le centra-
li d’annuncio le quali, inoltre,
possiedono telescriventi-perfo-
ratrici di schede e lettori di
schede perforate  (Siemens
15G e 61). Le centrali d’an-
nuncio vagliano mano a mano
gli awvisi di spedizioni che pro-
vengono a loro su schede per-
forate e li trasmettono, quattro
volte al giorno, alle stazioni de-
stinatarie. Si prevede pure di
utilizzare dette schede per I’an-
nuncio diretto, mediante telex,
a taluni importanti clienti.

Nelle centrali d’annuncio
giungono — oltre le schede
perforate — nastri perforati

di telescrivente, con cinque pi-
ste, che vengono sfruttati mec-
canograficamente. In tal mo-
do, saranno da prima control-
lati i carri Europ e si potra
procedere in seguito a deter-
minate analisi del traffico.
Questo esperimento mira —
come gia & stato detto — a
migliorare il servizio reso alla
clientela e permette pure di
familiarizzare il personale del-
I’esercizio con i moderni me-
todi di trattamento dell’infor-
mazione e preparare cosi I’in-
troduzione della gestione cen-
tralizzata del traffico merci.

URSS

Aumenta la produttivitia
dei ferrovieri

Nel 1967, la produttivita de-
gli agenti delle ferrovie e au-
mentata dell’8,1 per cento in
rapporto al 1966. Il volu-
me dei trasporti si € accre-
sciuto cosi del 7 per cento in
un anno, benché I’effettivo del
personale sia diminuito di 17
mila unitd. Nel 1967 il salario
medio degli agenti si € accre-
sciuto del 3,2 per cento.

ARNI
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Anatomia d’un incidente

IL CANTIERE
NON ERA CHIUSO

u una linea a grande traf-

fico i lavori all’'armamento
— eseguiti da una ditta appalta-
trice e consistenti nel rinnova-
mento del binario con la sostitu-
zione di lunghe rotaie saldate e
risanamento della massicciata —
volgevano al termine dopo circa
tre mesi di incessante attivita
durante i quali erano stati impie-
gati macchinari, mezzi d’opera
ed attrezzature meccaniche oltre
ad un considerevole numero di
operai.

Le lavorazioni venivano ese-
guite su un tratto di binario di-
spari durante la interruzione pro-
grammata della circolazione dal-
le ore 9 alle ore 16 di ogni gior-
no e in tale periodo, nel quale
la stessa interruzione costituiva
sufficiente garanzia per la prote-
zione del cantiere, era in atto
la prescrizione di riduzione di
velocita a 60 Km l'ora per tutti
i treni circolanti nei due sensi
sull’attiguo binario pari in corri-
spondenza della zona di lavoro.

ai cui limiti estremi apposite ve-
dette segnalavano con mezzi so-
nori il sopraggiungere dei convo-
gli. Cio rappresentava una sag-
gia misura precauzionale nella
eventualita che gli operai nel
corso del lavoro si fossero inav-
vertitamente spostati sull’interbi-
nario occupando la sagoma del
binario in esercizio.

Al cessare della interruzione
i segnali di rallentamento sul
detto binario venivano occultati
mentre entrava in vigore per i
treni circolanti in senso legale sul
binario dispari la prescrizione di
rallentamento a 20 Km. |’ora per
un’estesa di 1200 metri com-
prendente il tratto soggetto a la-
vorazione. Anche questo rallen-
tamento era regolarmente segna-
lato sul terreno.

Il giorno precedente a quello
che era stato stabilito per la ces-
sazione dei lavori, la riduzione
di velocita prescritta sul binario
pari era stata soppressa nelle pri-
me ore del mattino in quanto es-

sendo ultimato I'impiego dei
macchinari e delle attrezzature
erano venuti meno i motivi che
I'avevano consigliata; i corri-
spondenti segnali erano stati tol-
ti d’opera e depositati a terra in
attesa di essere trasferiti altrove.
Inoltre — definitivamente siste-
mato e livellato il tratto di bina-
rio dispari gia rinnovato — ven-
ne disposta anche la cessazione
del rallentamento su detto bina-
rio a cominciare pero dal primo
treno che sarebbe transitato do-
po le ore 16 dell’indomani.

Questa era la situazione che si
presentava all’inizio dell'ultima
giornata di lavoro in quel tratto
e che sarebbe divenuta anche la
ultima giornata di vita per tre
validissimi operai. Il tempo era
sereno, la visibilita ottima, la
temperatura mite per l’approssi-
marsi della primavera.

In mattinata era stato consta-
tato che anche le ultime rifini-
ture sarebbero state portate a
termine nelle ore antimeridiane

Un cantiere sulla linea impone sempre un attento servizio di sorveglianza.
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per cui fu deciso di anticipare la
chiusura definitiva della interru-
zione alle ore 13 per evitare inu-
tili ulteriori soggezioni ai treni.
Alle ore 12 circa mentre tutti gli
operai del cantiere (ormai in via
di trasferimento) consumavano
ia refezione, un agente della li-
nea in ottemperanza a disposi-
zioni precedentemente ricevute
provvide a trasportare in stazio-
ne i segnali di rallentamento gia
tolti d’opera dal binario pari,
nonché quelli del rallentamento
ancora in atto sul binario dispa-
ri e per il quale peraltro vigeva
ancora la relativa prescrizione
che sarebbe stata consegnata ai
treni in circolazione dalle ore 13
(termine anticipato della inter-
ruzione) e le 16 (ora di cessa-
zione effettiva del rallentamen-
to) . Era legittimo tale provvedi-
mento? Cosa poteva comporta-
re? Sul piano strettamente rego-
lamentare si determinava una pa-
lese difformita fra la prescrizio-
ne in possesso del personale di
macchina dei treni e I’assenza
della relativa segnalazione sul
terreno. Sul piano tecnico Il
provvedimento non destava pre-
occupazione in quanto il binario
era stato completamente siste-
mato e livellato per cui la neces-
sita del rallentamento era ces-
sata.

Restavano tuttavia da conside-
rare le ripercussioni che se ne
potevano avere agli effetti della
protezione clegli operai che do-
po le ore 13 si fossero eventual-
mente trovati in lavoro sul bina-
rio su avvistamento; cio in quan-
to sarebbe stato necessario ride-
terminare la distanza di sicurez-
za e quindi il punto di avvista-
mento al quale avrebbe dovuto
collocarsi la vedetta per effettua-
re tempestivamente le segnala-
zioni nel caso in cui il personale
di macchina, non scorgendo i
segnali di rallentamento, avesse
impegnato il tratto interessato a
velocita d’orario.

Tale eventualita non fu presa
in considerazione in quanto era
stato convenuto che, consumata
la refezione, gli operai si sareb-
bero trasferiti altrove.

Infatti alle ore 13 circa una
trentina di operai e cioé il nucleo
pit consistente del cantiere si
portava nella zona prestabilita
per eseguirvi lavori di sistema-
zione della massicciata con i soli
mezzi manuali in regime di pro-
tezione su avvistamento che ve-
niva regolarmente predisposto.
Senonché un caposquadra della
ditta appaltatrice, presi con sé
nove operai, ritorno sul tratto di
binario dispari gia sistemato per



condurre a termine la profilatura
della massicciata e a tal fine pre-
disporre i propri dipendenti in
gruppi di tre distanziati fra loro
su un’estesa di 25 metri. Di tale
iniziativa non diede awviso al
personale della linea preposto al-
la sorveglianza dei lavori né pre-
dispose per suo conto alcuna or-
ganizzazione protettiva a mezzo
di vedette a distanza.

Il perché di tale comportamen-
to si pud spiegare — ma non
giustificare — se si tiene presen-
te che la buona visibilitd di cui
poteva disporre il caposquadra
indusse quest’ultimo ad assume-
re direttamente le mansioni di
avvistatore ed avvisatore dimen-
ticando peraltro che la situazione
nella quale si trovava era sostan-
zialmente mutata per il fatto che,
essendo stati tolti i segnali di ral-
lentamento a monte dal tratto
di binario impegnato dagli ope-
rai, non avrebbe potuto fare si-
curo affidamento sulla velocita ri-
dotta alla quale i treni si sareb-
bero approssimati.

Ma ecco fulminea la tragedia!
Alle ore 13,35 circa il primo tre-
no in arrivo sul binario dispari
impegno fischiando il tratto in
questione a velocita normale ed
a nulla valsero le grida di avver-
timento lanciate dal capo squa-
dra della ditta e da altri operai
piu distanti; il primo gruppo di
tre uomini trovantisi in posizione
piu avanzata rispetto alla prove-
nienza del treno venne travolto.

Sciagure come queste possono
e devono essere evitate! Esse get-
tano nel lutto intere famiglie e
causano danni morali e materiali
a chi essendone coinvolto viene
chiamato a rispondere delle pro-
prie responsabilita dinanzi alla
legge.

La protezione dei cantieri di
lavoro & disciplinata, come € no-
to, da norme precise che devono
essere scrupolosamente osserva-
te; peraltro non basta attuare
passivamente le disposizioni re-
golamentari previste per conse-
guire un sufficiente livello di si-
curezza ma € estremamente ne-
cessario che chi viene addetto
alla protezione come chi sorve-
glia I’'organizzazione del cantiere
nel suo complesso, si assicuri con
frequenti e tempestivi contatti di-
retti che tutto il personale inte-
ressato abbia esatta conoscenza
in ogni momento delle condizio-
ni di sicurezza in cui opera e sia
consapevole che prendendo ini-
ziative individuali al di fuori dei
limiti coperti da quelle condizio-
ni, si espone inevitabilmente al
pericolo.

Giorgio DE FELICE

I volumi sul Piemonte della « Storia dei trasporti italiani »di F. Ogliari e F. Sapi.

Scintille
tra 1 monti

a «Storia dei Trasporti Italia-
L ni » di Francesco Ogliari e Fran-

co Sapi, volume
sta gradatamente avviandosi verso
quella che sara la sua dimensione
organica e definitiva. Il piano del-
I'opera prevede ben diciotto volumi,
e propone una rassegna dell’evolu-
zione dei trasporti Italiani, divisa
per singole regioni e basata su scru-
polose ricerche e su una vasta docu-
mentazione fotografica. Il criterio per
cosi dire «regionalistico » seguito da-
gli autori, si & dimostrato finora ef-
ficace e suggestivo, nella misura so-
prattutto in cui ha permesso loro di
mettere in rilievo certe caratteristi-

che proprie delle specifiche zone geo-
grafiche prese in esame; caratteristi-

dopo volumeshe che, per la complessita della ma-

teria, in un panorama generale avreb-
bero facilmente potuto perdersi o as-
sumere significati vaghi e imprecisi.

Ecco, dunque, dopo i volumi dedi-
cati alla Lombardia, alla Liguria, al
Trentino Alto Adige, al Veneto e al
Friuli Venezia Giulia, uscire ora
quelli relativi al Piemonte - Valle
d’Aosta, col titolo — sempre un po'
pittoresco — di « Scintille fra i mon-
ti » mentre & gia in fase di avanzata
preparazione 1l volume sull’Emilia
Romagna.

E’ indubbio che i trasporti abbia-

Una locomotiva della linea Torino-Chivasso-Brusasco...

..e la monorotaia sopraelevala di « Italia '61 ».

no avuto in Piemonte-Valle d’Aosta
un’evoluzione che pud considerarsi
esemplare sotto tutti gli aspetti. E
cio sia per l'importantissima e ben
nota funzione storica che questa re-
gione ha avuto durante tutto il no-
stro Risorgimento, e sia per la pode-
rosa e stimolante azione d’avanguar-
dia che ha sempre esercitato nel
campo dell’industria e dell’ingegne-
ria dei trasporti.

Ebbene direi che ¢ soprattutto
questa funzione storica del Piemon-
te nel settore dei trasporti, che i due
volumi di Ogliari e Sapi tendono a
mettere in rilievo e a documentare
puntualmente, fase per fase, tappa
per tappa.

Il lungo viaggio che il progresso
dei trasporti compie in Piemonte ini-
zia, in pieno clima d’avventura e di
pionierismo, sulle diligenze e sui ve-
lociferi, negli anni a cavallo fra il
700 e 1'800. Continuera, attraverso
inesauribili difficolta e ostacoli ma
con perseveranza incrollabile, sulle
prime rudimentali e incredibili loco-
motive; passera quindi su quegli stra-
ni mostri che erano i tramvai, gli
omnibus e i filobus piu di sessantan-
ni fa; scalera montagne su rischiose
funicolari; si elevera da terra su ardi-
te quanto ingegnose funivie; fino ad
insinuarsi nelle viscere delle citta,
sulle metropolitane; nel frattempo
ritornera sulle locomotive, sugli au-
tobus, che ritrovera ogni volta piu
perfezionati, veloci, silenziosi, con-
fortevoli.

Per rendere possibile questo viag-
gio saranno state compiute opere
prodigiose: come i trafori nelle mon-
tagne (Frejus, Sempione, Gran San
Bernardo. Monte Bianco), una rete
ferroviaria sempre piu capillare e
tecnicamente funzionale, e ponti,
strade, viadotti, per non menzionare
che le opere piu macroscopiche.

Si tratta dunque di un viaggio che
mentre progredisce cambia letteral-
mente il volto alle terre e alle citta
che attraversa, da una nuova inten-
sita e un nuovo ritmo alla vita, e
soprattutto conferisce nuove dimen-
sioni ai rapporti fra gli uomini di
citta e di paesi lontani, prima divisi
da distanze e ostacoli naturali inva-
licabili. Ma non bisogna credere che
la «Storia dei Trasporti Italiani » sia
condotta soltanto a questo livello;
anzi si puo dire che gli autori non

erdano occasione per portare alla
uce piccole curiosita e particolari
suggestivi, che rendono vivace e age-
vole la lettura, oltre a restituire il
senso dell’immediatezza di certi even-
ti e a ricreare tutta un’atmosfera di
tempi ormai tanto lontani che non
appartengono piu neanche alla me-
moria.

Cio che colpisce di piu in questi
due volumi «piemontesi » — come
del resto anche nei volumi preceden-
ti — & la ricchissima e varia docu-
mentazione fotografica, che fa di
questa Storia dei Trasporti quasi una
sequenza d’immagini espressive. Ma
certo non meno ricco € il corredo di
notizie, di dati e d’informazioni, frut-
to di ricerche che presuppongono
non solo metodo, ma anche quel-
I'amore per le vicende e i problemi
dei trasporti, che gli stessi autori in-
dicano come il movento della loro
opera.

Gaetano DE LEO
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Il 4 gennaio u.s., nei locali del Teatro delle Muse a Roma, ha
avuto luogo la distribuzione di 4764 pacchi dono per la Befana
1969 ai figli dei soci del D.L.F. di Roma. Erano presenti il Sot-
tosegretario ai Trasporti on. Terrana, il Vice-Direttore Generale
dr. Santoni-Rugiu, il Direttore Compartimentale di Roma ing.
Palladini, il Capo deH’Uflicio Centrale del D.L.F. dr. Scodellari,
il Presidente del D.L.F. di Roma dr. Puoti.

I pacchi dono, che contenevano un giocattolo e un sacchetto di
dolciumi, sono stati distribuiti oltre che ai figli degli agenti in
servizio, anche ai figli degli agenti in pensione e agli orfani di
ferrovieri. Un riconoscimento in denaro, infing, € stato conse-
gnato alle vedove di due ferrovieri caduti sul lavoro. Al termine
della cerimonia, un grazioso spettacolo di arte varia ha allietato
i numerosi bambini presenti.

BEFANA DLF IN TUTTA ITALIA
Doni distribuiti: n. 64.500 a bambini dai 2 ai 7 anni

300 buoni acquisto del valore di L. 6000 ciascuno a ragazzi sub-
normali 0 minorati.

Contributi: Azienda FS: 160 milioni; Sodalizi FS: 15 milioni.

I sodalizi hanno altresi sostenuto le spese relative alle manife-
stazioni organizzate per la distribuzione dei doni.
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1 Sottosegretario on. Terrana
consegna il dono ad una bambina.




NOI

la Stampa

Jé modo e modo di essere — a scuola come
C nella vita — primi della classe: c® quello
ieratico (espressmne assente, sguardo perdu-
to lontano): c® quello superbo (facua da schiaf-

fi, erre francese e tratto distaccato) :

c® infine

queIIo giocondo (espressione giuliva, atteggia-
mento generale intonato al romanesco «volemose
bene»). Ecco, diremmo che la nostra collabora-
trice_ed amica Maria Guida appartiene alla ca-
tegoria «giocondo » dei primi della classe. Pic-
cola, rotondata e vivacissima & un concentrato di ottimismo e dinamismo

conditi colla paprika di una_intelligenza vivace e di unarguzia pungente.
Ma. perché si parla di lei? Mi direte. Ve lo spiego subito:

la doli. Ma-

ria Guida e diventata di recente il primo Ispettore donna (ramo ammini-
strativo) nella storia delle Ferrovie dello Stato. Ha superato dimpeto gli
esami scritti e quelli orali ed eccocela qui ora Ispettore (o Ispettrice?) di
prima clusse in esperimento. Un latto nuovo nella nostra Azienda che d'altra
parte sta gil da tempo facendo largo posto alle donne che occupano ormai
molti incarichi compreso quello di Capo Stazione.

Direi, adeguandomi ad un certo tipo di linguaggio automobilistico, che
Maria Guida ha un temperamento-sprint. E’ un fatto: sia che lavori, parli,

gestisca o cammini procede sempre velocemente,

impetuosamente magari

travolgendo tutti i metaforici stop che le si parano davanti.
Il suo compito distituto ¢ quello di curare la Rassegna Stampa della

Azienda. Ma sa fare e fa varie altre cose:

in particolare, & stenotipista a

tempi di primato, all'occorrenza dattilografa a dieci dita (le stesse che. fuori
servizio, le servono anche per suonare il pianoforte, la chitarra e manovrare
con pari abilita l'uncinetto e i ferri da maglia).

Insomma, direi che possiamo essere soddisfatti della nostra prima donna
ispettrice (amministrativa) : un alfiere che porta bene la sua bandiera, con
perizia ma senza euforia, con baldanza ma con quel pizzico di buon gusto
che le consente di strizzare allegramente t'occhio ai vecchi compagni di

strada rimasti nella carriera cosiddetta di concetto.

I 1968 si & chiuso con un

« tutto attivo » per le FS sia
sul piano tecnico e organizzativo
che dal punto di vista del traffi-
co, come hanno fatto rilevare gli
stessi dirigenti dell’Azienda. |l
programma predisposto in attua-
zione del Piano Decennale é sta-
to rispettato rigorosamente e nel
corso dell’anno non pochi sono
stati i traguardi raggiunti. Piut-
tosto che riferire il contenuto
dei commenti che le realizzazio-
ni di maggiore spicco hanno su-
scitato nell'opinione pubblica e
nella stampa, dovremo spesso li-
mitarci, d’ora in avanti, a dedi-
care queste note ad un solo tema,
e a riportare i soli titoli dei mol-
ti articoli a ciascuno di essi de-
dicati, i quali, peraltro, il piu
delle volte riescono a sintetiz-
zarne la sostanza con molta ef-
ficacia.

L’argomento pil ampiamente
trattato, nelle scorse settimane, &
stato naturalmente quello relati-
Vo ai tre esperimenti congiunti
effettuati il 4 dicembre scorso
sulla Roma-Formia allo scopo di
dimostrare: le alte velocita at-
tualmente raggiungibili con i
normali rotabili di serie; [effi-
cacia e [lutilita dei complessi

Marcas

elettronici per la ripetizione in
macchina dei segnali di via e il
controllo automatico, nonché la
possibilitd di collegamenti tele-
fonici dal treno in movimento
con la rete nazionale dell’uten-
za. « Il treno del futuro, un so-
gno che sfiora i 250 chilometri
l'ora » ha scritto La Gazzetta
del Mezzogiorno. « Il treno su-
perveloce sara anche il pit si-
curo », si leggeva sul Giornale
d’lItalia, che non ha mancato di
sottolineare: un trinomio ideale:
comodita, rapidita, tranquillita.
« Anche il telefono sui treni-raz-
z0 » ha aggiunto La Gazzetta
del Popolo, giacché il collega-
mento telefonico treno in corsa-
terra é stato quello che maggior-
mente ha colpito la fantasia di
coloro che hanno potuto gia spe-
rimentarlo. « Tutti in treno con
la TV a 250 all'ora » ha preco-
nizzato I’Avvenire; e il Giorna-
le di Sicilia: « Sul supertreno si
pud telefonare in teleselezione».

« Velocita e sicurezza nel fu-
turo delle FS » ha intitolato il
proprio articolo 11 Sole-24 Ore.
Uno dei fini principali degli
esperimenti effettuati € stato in-
fatti proprio quello di dimo-
strare i'traguardi raggiunti dalle

FS, — come rileva « L’Avan-
ti » — oltre che nel settore delle
alte velocita, in quello stretta-
mente connesso della sicurezza:
« Un treno intelligente che si fer-
ma da solo al segnale di stop »
ha scritto M. Righetti sulla Do-
menica del Corriere, per sinte-
tizzare le caratteristiche di quel
convoglio sul quale egli stesso
aveva viaggiato il 4 dicembre.

« Turismo in treno ad alta
velocita » ha aggiunto P. Fer-
reri su Il Giornale d’ltalia, ri-
cordando che le FS vantano d’al-
tra parte una buona tradizione
nel settore dei mezzi veloci e
particolarmente di quelli leggeri.

1 tre esperimenti congiunti,
effettuati sulla Roma-Formia, so-
no il frutto non di iniziative sin-
gole e differenziate, bensi di un
unico disegno generale destina-
to a costituire la premessa tec-
nica indispensabile per raggiun-
gere elevate velocita commercia-
li e rilanciare le Ferrovie nella
competizione tra i vari tipi di
vettore, ha osservato G. Mancini
su Il Globo, e una nota di me-
rito particolare va senz’altro ai
tecnici delle FS che hanno sapu-
to approntare apparecchiature di
prim'ordine, in cid0 coadiuvati
dall’esperienza di alcune indu-
strie nazionali.

Per A. Giordano su Il Mat-
tino I’alto grado di sicurezza che
permette il raggiungimento di co-
si elevate velocita € quello che
consente al mezzo ferroviario di
presentarsi fin da oggi come una
valida alternativa ad altri siste-
mi di trasporto, potendo funzio-
nare perfettamente anche nelle
peggiori condizioni atmosferi-
che. Dopo aver visto sfilare a
250 km I’ora quel gioiello di tec-
nica ferroviaria, ha scritto R.S.
su un quotidiano del Sud, si pud
ben dire che la vecchia sbuffan-
te e rumorosa locomotiva € en-
trata nel mondo delle fiabe, tan-
to piu che I'emozionante espe-
rimento toccato ai giornalisti sa-
ra presto alla portata di tutti, al-
meno sulla linea Roma-Napoli.

Un secolo fa i primi treni cor-
revano lungo le strade carrozza-
bili, ha ricordato V. Di Dome-
nico, ingaggiando, spesso con al-
terna fortuna, gare di velocita

con i calessi trainati da cavalli.
Il treno che nelle settimane scor-
se ha effettuato la prova di alta
velocita ha dovuto a un certo
punto rallentare per non com-
promettere il collegamento con
I’elicottero della Televisione, in-
caricato di un servizio per il Te-
legiornale. « E’ stata una espe-
rienza unica ed esaltante, ha di-
chiarato A. Panini Finotti su Il
Messaggero, sentirsi comunicare
dal macchinista che il convoglio
era costretto a ridurre la veloci-
ta per consentire all®elicottero
di tenerci dietro ». In un’epoca
in cui le distanze non si misu-
rano piu in chilometri, ma in
minuti primi, non é difficile ren-
dersi conto di cosa voglia signi-
ficare tutto questo per la ferro-
via, ha fatto osservare da parte
sua C. Benedetti su Paese Sera:
il treno avra una seconda giovi-
nezza, in piena autonomia.

Insomma, il treno del futuro
bussa gia alle nostre stazioni, ha
detto L. Goldoni sul Resto del
Carlino, e l'umiliazione che si
provava sul pur favoloso Sette-
bello, quando nei tratti fiancheg-
giati dall’autostrada ci si vedeva
superare dalle automobili sta per
avere termine. Le ferrovie si
vanno adeguando addirittura al-
la concorrenza dell’aereo.

Le innovazioni tecniche che
hanno consentito di realizzare
felicemente i tre esperimenti, ha
scritto Il Popolo, pongono I’A-
zienda ferroviaria italiana tra le
piu progredite del mondo. Se lo
obiettivo era quella di dimostra-
re la validita del binomio velo-
cita-sicurezza, ed ¢ stato raggiun-
to, I'exploit che piu inorgoglisce
la Direzione delle Ferrovie, se-
condo U. Bertoli, che ne ha scrit-
to su Il Giorno, & quello di es-
sere riusciti, per la prima volta
nel mondo, a trasmettere una te-
lefoto da un convoglio in corsa,
esattamente alla velocita di 150
km lora. Non si pud tuttavia
nascondere che la cosa che mag-
giormente ha colpito gli invitati
e stata quella di vedere il mac-
chinista starsene tranquillamen-
te a braccia conserte, fissando lo
orizzonte, mentre il convoglio
toccava la velocita di 250 chilo-
metri l'ora sul tratto Campoleo-
ne-Pomezia. Poco dopo, ad un
segnale automatico, la velocita e
diminuita, quindi il treno si ¢
quasi fermato. Magia perfetta!

Maria GUIDA
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V ittorino era povero. Suo padre faceva
il manovale edile e lavorava dieci gior-
ni su trenta. La madre, poi, cucicchiava si
qualche vestitello alle donne del vicinato, ma
guadagnava pochissimo e per giunta era ma-
lata, tanto che a volte per portare a termine
un lavoro impiegava lo stesso tempo che
sarebbe occorso per farne tre.

Vittorino era povero ma coltivava una
grande aspirazione, da ragazzo « ricco »;
possedere un trenino elettrico. Aveva quasi
dieci anni e la Befana si era ricordata di lui
quattro o cinque volte soltanto e ogni volta
portandogli in dono cose di poco conto: un
torroncino, una maglietta e un paio di scar-
pe. Di poco conto, certo, perche di giocat-
toli, che egli giustamente considerava doni
veri e di gran pregio, non s’era mai parlato.

Ogni anno, la mattina della Befana, sen-
tiva rulli di tamburi e strombettii, colpi sec-
chi di pistolette, strimpellii di pianini e zu-
folii di fisarmoniche in miniatura, risa e ur-
la di tanti ragazzi piu fortunati che scorraz-
zavano per il cortile, ciascuno orgoglioso
di ostentare il proprio fuciletto, la propria

spadina, il proprio elmo da bersagliere, e
automobiline, aeroplanini, carriarmatini,
cannoncini, robottini, missilini. E lui, invece,
con la sua maglietta nuova, che gli dava
prurito al collo, e le sue scarpette nuove,
che gli facevano un male del diavolo, se ne
doveva stare in un angolo a contemplare
tanta gioia e a sgranocchiare il suo stupido
torroncino.

Perché poi la Befana debba regolarsi in
conformita della borsa dei genitori, Vittori-
no non l'aveva intuito che molto tardi. Ave-
va solo potuto, prima, constatare la cosa
incredibile: prodiga coi ricchi e avara coi
poveri, mentre avrebbe dovuto essere il
contrario.

Erano tre anni ormai che metteva nella
calza il bigliettino con la richiesta del tre-
nino elettrico e gli erano stati portati sem-
pre il torroncino, la maglietta, le scarpe e
basta. Ma quest'anno le cose sarebbero an-
date diversamente. Che la Befana gli faces-
se pure i soliti « avvilenti » doni; il trenino
lo avrebbe avuto lo stesso: se lo sarebbe
comprato.



lira dal mese di marzo che stava raggra-
nellando i soldi. Ci volevano cinquemila li-
re: tanto costava il trenino che aveva visto
ai grandi magazzini. Una somma enorme,
ma valeva la pena di sacrificare molte cose
per avere il giocattolo. Un locomotore, un
carro postale, tre carrozze viaggiatori, una
carrozza-letti e tre metri di binario, una
stazioncina, un ponticello, due passaggi a
livello, due batterie e il comando elettrico:
un autentico tesoro di trenino. E aveva co-
minciato a sacrificare la pizza della mattina,
poi il tram. Se n’era andato a scuola a piedi
ed era restato a pancia vuota fino all'ora
di pranzo per dieci mesi, ma alla fine dei-
ranno era riuscito a mettere da parte I'in-
tera somma.

Avrebbe potuto comprarselo gia a Natale
il meraviglioso giocattolo, ma aveva prefe-
rito aspettare la Befana: sarebbe stalo piu
bello, perche avrebbe potuto ostentare an-
che lui un dono vero.

Sarebbe sceso in cortile con lo scatolone
sottobraccio e avrebbe costruito [i, alla pre-
senza di tutti, la sua ferrovia e si sarebbe
goduto gli occhi stupefatti dei suoi amici
nella contemplazione della corsa veloce del
treno scintillante. Ecco cosa avrebbe fatto.
Sicuro. E sarebbe stata la felicita.

Ma bisognava dirlo ai genitori? Era que-
sta la domanda che lo assillava da piu di
una settimana, perché lui aveva compreso
da tempo che tra i suoi genitori e la Be-
fana c’era una specie di rapporto molto
stretto, o meglio una autentica identificazio-
ne, e si sentiva percido come in colpa per
aver loro taciuto finora la sua intenzione:
ed era un sentimento che forse si sarebbe
poi ingigantito a metterli di fronte al fatto
compiuto. Vittorino, certo, lutto questo lo
elaborava nella sua piccola anima in un mo-
do non cosi, diciamo, razionale, ma per
mezzo di una sorta di pensiero che stava
tra la ragione e l'istinto.

Decise di dirlo solo al padre, perché la
madre poco prima di Natale aveva subito
una ricaduta di quella sua malattia e cer-
tamente si sarebbe troppo dispiaciuta a sco-
prire che il suo bambino non aveva mai
molto gradito i doni ricevuti. Sarebbe stato
lorse meglio non farne nulla, cioé lasciar
perdere il trenino. Ma il desiderio di averlo
era troppo forte. E poi, tanti sacrifici per
niente? No, non era possibile. E si decise.

— Papa, — disse al padre, proprio l’an-
tivigilia della Befana, — dovrei parlarti

L’Uomo éra appena rincasato dopo una
giornata spesa inutilmente alEufficio di col-
locamento. 1l lavoro al vecchio cantiere
era terminato da una settimana e lui ancora
non aveva trovato un altro posto. A soldi
stava proprio male e per giunta la moglie

Racconto di Salvatore Ascenzi

era peggiorata e le medicine costavano ma-
ledettamente e il medico — non quello del-
la mutua, che non se la cavava molto bene
con la malattia « difficile » — costava an-
che lui. Sicché aveva la faccia scura e non
si sentiva in vena di far discorsi.

— Che c%? — brontolo percio tetra-
mente.

— Stavo pensando alla Befana, papa. —
disse Vittorino.

Il padre si fece ancor pit scuro in volto.

— Si, si; é proprio il caso di pensarci,
hai ragione; — e si ricordd in quel mo-
mento che finora non ci aveva pensato af-
fatto; e gliene dispiaceva, ma era assillato
da cose tanto piu gravi, che quel pensiero
gli faceva quasi rabbia. « Che Befana e Be-
fana », avrebbe voluto gridare battendo un
pugno sul tavolino, « lasciami in pace, ho
altro cui badare », ma strinse le labbra e
socchiuse gli occhi quasi a voler penetrare
un punto impossibile della parete.

— lo vorrei, — riprese Vittorino tutto
d'un fiato, — un trenino elettrico che costa
cinquemila lire. Lho visto ai grandi ma-
gazzini.

Il padre lo guardo shalordito. Se non fos-
se stalo immobilizzato dallo stupore, avreb-
be certo mollato al figlio un solenne ceffone.
Cinquemila lire per un giocattolo!... F lui
penava a strappare il pane ai mattoni, alla
cofana e alla calce, non riuscendovi che
molto di rado.

— Perd, — aggiunse Vittorino, — i soldi,
li ho io.

— Tu? L come? Come fai ad avere dei
soldi tu?

— Li ho messi da parte... Senza la (rizza
e senza tram.

Il padre non capiva molto bene la cosa.
Vittorino lo comprese e cerco di essere
piu chiaro.

— Sono dieci mesi che non compro piu
la pizza, la mattina, e che vado a scuola a
piedi. Ora ho pero le cinquemila lire per il
trenino, lo te le do, se vuoi, ¢ tu me lo
compri... O se non vuoi, me lo compro da
me... Certo, anche la mamma sara contenta...

Tacque perche il volto del padre aveva
assunto la durezza delia terra gelata. Chino
il capo e discese in cortile, da cui venivano
le urla dei compagni lutti presi da un’acca-
nita partita di calcio.

Ma era quasi sera. Faceva freddo. Una
madre da una delle cento finestre del caser-
mone popolare chiamava con un’insistenza
petulante: « Mario, Mariooo! » E i ragazzi
poco dopo se n’andarono e il cortile diven-
ne immenso ¢ grigio come il cielo.

Vittorino ficco le mani nelle tasche dei
calzoni e avanzo imbronciato, scalciando i
sassi, fino all’angolo opposto dove ardeva

perenne una lampada sotto un’immagine deJ-
LAssunta circondata da lapidine di «exvo-
to » un’immagine che era Ii dal tempo del-
la guerra, da quando il casermone era stato
risparmiato dai bombardamenti che aveva-
no frantumato buona parte del quartiere.

Fissdo la Madonnina dal collo lungo e il
volto ovale tutto ripiegato sul Figliolo gras-
soccio, i cui occhi grandi e verdi sembra-
vano sorridere al nulla, e sospird. Resto li
immobile, senza riuscire a pensare qualcosa,
finché il cielo si fece plumbeo e alcune delle
cento finestre, ad una ad una, si illumina-
rono. Quindi si volse e attraverso di corsa
il cortile e di corsa sali le scale di casa
e piombo in cucina, uno stanzone grigio e
squallido, dove l'unica cosa viva sembrava
essere la goccia eterna del rubinetto che
chioccolava nell’acquaio.

Vittorino trasse da un buco segreto sotto
I'armadio la scatola del suo tesoro e I’apri:
un allegro mucchietto di monete da cinquan-
ta e cento lire.

Portd la scatola al padre e gli disse:

— Papa, non lo voglio piu, il trenino.
Con questi soldi compra le medicine per
mamma e non essere triste perché vedrai
che guarira.

Il padre guardo la scatola che il ragazzo
gli aveva messo tra le mani, poi il volto
sereno del figlio, quindi si soffid il naso.
Vittorino scapp0 dalla madre che I’accolse
con un sorriso doloroso.

* * %

La mattina della Befana, Vittorino si sve-
glio come ogni anno agli allegri rumori del
cortile: ai soliti strombettii e strimpellii di
pianini e fisarmonichette, ai soliti spari di
rivoltelle c fuciletti, alle solite grida di gioia.
Contrariamente a quanto avrebbe potuto im-
maginare, si senti anche lui pieno di gioia,
in grado cioe di condividere quella degli
altri; ed & poi lo stesso che provare la
propria.

Si vesti svelto svelto e corse nella camera
dei genitori per dare come sempre un bacio
alla mamma. Il letto era perd vuoto e ac-
curatamente rifatto: la mamma si era dun-
que alzata; che fosse guarita improvvisa-
mente?

La trovo in cucina, seduta accanto al ma-
rito, in estatica contemplazione di un tre-
nino scintillante che correva sui binarietti
disposti in cerchio sopra il tavolino. 11 padre
manovrava raggiante il comando elettrico:
si alzavano e si abbassavano le sharre dei
passaggi a livello e il minuscolo convoglio
marciava allegramente, passando e ripas-
sando velocissimo sotto un ponticello bian-
co e dinanzi a una stazioncina dal tetto
rosso.



Da Tolstoj a Pasternak

FASCINO
DELLA
FERROVIA
NEL ROMANZO
ENEL
CINEMA
RUSSI

di Domenico Loffredo
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ia in «Anna Karenina »

(siamo alla fine dell’800)
Leone Tolstoj, che nel suo ce-
lebre romanzo ci da attraverso
lo svolgersi di una trama forte-
mente passionale una mirabile
descrizione della societa russa
contemporanea, avverte il fasci-
no della strada ferrata, ne uti-
lizza abilmente la caratteristica
atmosfera, la eleva a fondale as-
sai spesso ricorrente delle sce-
ne pil suggestive.

In una notte d’inverno & il
treno « galeotto » che si snoda
sulle gelide pianure tra Pietro-
burgo e Mosca a far conoscere i
due sfortunati protagonisti, An-
na e Wronsky. All’arrivo un po-
vero « mugik » € stritolato dal-
le ruote della locomotiva, fune-
sto presagio che gravera come
ombra nera su quell’amore infe-
lice fino al suo triste epilogo.

Un giorno infatti Anna, giun-
ta al limite dello sconforto del
suo animo tormentato e deluso,
porra fine ai suoi giorni gettan-
dosi sotto i carri di un treno in
manovra. Per uno strano destino
la vicenda nasce e si conclude
sulla strada ferrata (e non man-
cava a quel tempo nei cassetti

delle gentildonne una piccola pi-
stola dal manico di madreperla!)
Nelle varie sequenze l’ambiente
ferroviario € reso in maniera ef-
ficace e minuziosa, diremmo qua-
si pittorica. Le piccole stazioni
sperdute dove il treno sosta sot-
to la tormenta, i fanali scialbi
sui marciapiedi deserti, il verifi-
catore incappucciato che cam-
mina lungo le carrozze con la
lanterna dondolante e batte sul-
le ruote il suo lungo martello,
il vento che ulula d’intorno, la
romantica suicida che giace esa-
nime sulla massicciata, |’abito in-
triso di sangue, d’olio e di rug-
gine.

Se, come si pud pensare, la
ferrovia allora ancora « giova-
ne », ancora «nuova » esercita-
va quel suo particolare fascino
appunto perché tale, non doveva
tuttavia cessare di sedurre la
fantasia di vari autori anche in
tempi successivi e fino ai giorni
nostri, particolarmente in Rus-
sia, paese immenso dalle enormi
distanze che si potevano percor-
rere soltanto con la « jienésnaia
doroga », la strada ferrata.

Passando dal romanzo al ci-
nema, espressioni d’arte che



Le foto che illustrano il servizio sono
scene del film « Il dottor Zivago » della M.G.M.

possiamo  considerare comple-
mentari, ritroviamo il treno nel
film sovietico « La ballata del
soldato », ambientato nel perio-
do della seconda guerra mon-
diale. Lo ritroviamo questa vol-
ta non solo nel modesto se pur
attraente ruolo di scenario ma
anche, direi quasi, in quello di
protagonista col battere caden-
zato delle ruote sui giunti dei
binari, con i fischi della loco-
motiva, con l’interminabile an-
dare di centinaia di « véstry » di
citta in citta, di borgo in borgo,
nelle piccole e nelle grandi sta-
zioni dello sconfinato territorio,
tra abetaie verdi e pianure gela-
te. In un carro merci di quel
treno un giovane soldato in li-
cenza e una brava ragazza vivo-
no la loro breve, delicata e pate-
tica storia d’amore.

Anche Boris Pasternak, pre-
mio Nobel per la letteratura
1958, nel suo famosissimo «Dok-
tor Zivago » (del quale abbiamo
recentemente ammirato una bel-
la riduzione cinematografica)

non sfugge al fascino della ferro-
via che nel romanzo &, si pud
dire, «di casa » Nella storia
d’amore di Juri e Lara, nella
odissea di un «borghese » in
una rivoluzione che solo in par-
te egli comprende, nella tragica
diaspora di un gruppo di ragaz-
zi cresciuti nel pil drammatico
periodo della moderna storia
d’Europa, il treno e molto spes-
so di scena. « Il diretto delle
cinque » ¢ il titolo del primo ca-
pitolo dell’opera, Zivago padre
si suicida gettandosi da un treno
in corsa, € figlio di ferroviere il
capo partigiano Antipov, nelle
officine e nei depositi ferroviari
maturano i fermenti della rivo-
luzione e si organizzano i primi
«soviet » In una stazione fer-
roviaria € ambientato il dram-
matico episodio che per la sua
crudezza ricorda il «93 » di
Victor Hugo. Quello del reparto
di cosacchi che appena disceso
da un treno militare circonda un
gruppo di disertori ma finisce

per fraternizzare con questi. Un
ufficiale si arrampica su un ser-
batoio anti incendio, tenta di
parlare ai rivoltosi e ristabilire
I'ordine. 1l coperchio si ribalta e
il malcapitato cade in modo tra-
gicomico nella cisterna. L’infeli-
ce &€ massacrato a colpi di fuci-
le e di baionetta mentre l’acqua
si tinge di rosso.

Tutto in ferrovia si svolge l'av-
venturoso viaggio della famiglia
Zivago da Mosca a Jiuratin negli
Tirali, attraverso la Russia scon-
volta dalla guerra e dalla rivolu-
zione, in un titanico tentativo di
far nascere dal caos e dal dolore
un mondo nuovo. Nella versione
cinematografica, che si avvale
di una tecnica molto progredita
e di uno splendido colore, i rea-
lizzatori hanno il merito di non
avere minimamente trascurato
ma forse esaltato |’apporto sce-
nico della ferrovia a costo di in-
gentissime spese e grandi diffi-
colta, prima fra tutte quella di
non poter girare in Russia per le
note vicende politiche del ro-
manzo. Le sequenze ferroviarie
sono state riprese in Finlandia
in una zona di frontiera con I’'U-
nione Sovietica dal paesaggio in-
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vernale del tutto simile a quel-
lo russo. E’ stata utilizzata una
vecchia linea militare abbando-
nata, costruita al tempo della
guerra del 1940. La direzione
delle ferrovie finlandesi, il cui
materiale di quel tempo non dif-
feriva sensibilmente da quello
lusso, ha messo a disposizione
del regista David Lean tre car-
rozze da viaggiatori, trentadue
carri merci e due locomotive a
vapore funzionanti a legna, il
tutto convenientemente restaura-
to e adattato. Questi convogli,
che ricordavano un’epoca ormai
vecchia di piu di mezzo secolo,
circolavano su quelle vaste pia-
nure innevate tra la curiosita de-
gli abitanti. La scena della corsa
folle di quel treno da Mo-
sca ai contrafforti degli Ura-
li verso la Siberia, di giorno e di
notte, attraverso pianure immen-
se e laghi gelati, mentre la vec-
chia vaporiera sciorina nell’aria
fredda un lungo pennacchio che
ristagna come ovatta, restera nel
nostro ricordo come uno dei piu
affascinanti paesaggi ferroviari
invernali che mai ci sia stato da-
to di ammirare.

Li



Tempo di neve

Ricordi di un vecchio sciatore

II mio primo contatto col Do-
polavoro Ferroviario avvenne
nell’inverno del 1947; ero stato
lungamente costretto in casa da
una malattia abbastanza seria e
fastidiosa ed avevo un estremo
bisogno di svago ed evasione.
Un mio collega d’ufficio mi
aveva vagamente accennato ad
alcune gite sulla neve, alle qua-
li aveva partecipato con altri
ferrovieri; una sera mosso da
una certa curiosita e, soprattutto,
dal desiderio di staccare una
buona volta dal chiodo, al qua-
le erano stati appesi per tanto
tempo, i vecchi, magici legni che
tante gioie mi avevano dato pri-
ma della mia forzata inattivita,
mi avviai verso la Sede del Do-
polavoro di Roma, in via Bari.
In una stanza trovai grande
animazione. Chini su di un tavo-
lo due colleghi compilavano un
elenco, attorniati da un gruppo
di giovani — uomini e donne —
che parlavano tutti assieme. Ne-
gli sguardi e nel modo di agire
di ciascuno: gioia, salute ed uno
schietto desiderio di aria libera.
Cosi, la domenica successiva,
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anch’io mi trovai stivato su di
un vecchio « Dodge », residuo
del’ARAR, che arrancava in
mezzo alla neve, sull’erta fra Ce-
lano ed Ovindoli, guidato dalla
mano esperta, ma un po’ tre-
mebonda di un anziano condu-
cente della « Trazione » distac-
cato per l’insolita ed avventuro-
sa incombenza.

Sotto il tendone dell’automez-
ZO eravamo una trentina, ma
sembrava di essere almeno cen-
to; un affastellamento di corpi
umani infagottati in strani co-
stumi, che rammentavano alme-
no tre Armate di terra, cielo e
mare, costretti su panche dalle
durissime scanalature, contorna-
ti di rigonfi sacchi alpini esalan-
ti acuti sentori di mortadella, vi-
no e cotolette fritte, appoggiati
con il «comfort » che si puo
immaginare, su una catasta di
sci e racchette in precario equi-
librio ed in condizioni ancora
piu precarie.

Ma una volta su, nella luce e
neU’aria, quale immensa gioia,
quale prepotente desiderio di
vita!

Anche quando la neve era
molle e per nulla scorrevole, co-

stringendoci ad un ingente con-
sumo di candele steariche da pas-
sare e ripassare sotto la suola
degli sci e da scaldare con |au-
silio di improwvvisati lucignoli ed
altri moccoli di produzione pro-
pria, anche se qualche punta di
sci, scassata in precedenti avven-
ture, era stata rimessa a posto
con l'ausilio di pesanti e ribadi-
te fasce di latta che denunziava-
no lontano un miglio la loro pro-
venienza dall’industria alimenta-
re d’oltre oceano, nulla ci pote-
va togliere la gioia di quelle di-
scese a perdifiato, sotto il beni-
gno profilo delle montagne in-
cappucciate di neve ed inondate
dal sole.

La sera, mentre i sobbalzi del
nostro mezzo di trasporto ram-
mentavano con insistenza alle
nostre indolenzite membra tutte
le cadute, della giornata, le no-
stre voci non desistevano dal-
I’esprimere, con stonate ma
schiette note la nostra felicita.
Ed il coro rimbalzava ad ogni
tornante della ripida strada ver-
so Avezzano, dove, nelle ombre
del crepuscolo, ci attendeva il
trenino che ci avrebbe riportati
a casa.

Da allora tanto tempo é tra-
scorso, ma questa grande passio-
ne della nostra vita non ci ha
mai abbandonati. Anche se il fi-
sico comincia a dare qualche se-
gno di stanchezza, lo spirito ¢
sempre quello dei vecchi tempi
ed ogni domenica d’inverno che
ci e possibile strappare al quoti-
diano «tran tran », sfidando fa-
tiche, intemperie e, perché no,
anche qualche discussione con
le donne di casa nostra, ci ritro-
viamo sulla neve.

Certo ora non siamo piu ai
tempi eroici, i vecchi residuati
di guerra sono stati sostituiti da
veloci pullman dalle lucenti cro-
mature, i patitissimi legni, rigati
dai sassi di tutte le valli, sono
stati rimpiazzati da policromi
sci, dalla tripla suola plastifica-
ta (potenza delle vendite ratea-
li!) cosi come, ora, siamo porta-
ti a trascurare un po’ i bonari
treni locali e, a prezzo di com-
plicate cabale tracciate con ora-
ri alla mano, riusciamo spesso,
con un giorno di congedo, ado-
prato a guisa di ponte fra due
festivita, a spassarcela per tre
giorni quasi completi sulle nevi
delle Dolomiti, del Sestriere o
— addirittura — della Svizzera.

Ed anche le casupole d’Abruz-
z0 o delle Alpi, che, nell'imme-
diato dopoguerra, ci accolsero
tante volte attorno ai fumosi Ca
mini, hanno ceduto il posto a
pit moderne installazioni.

Ricordo la vecchia Casa Alpi-
na del Dopolavoro Ferroviario di
Bologna a Pian di Valgardena.

Nei nostri primi avventurosi
viaggi era ancora una baracchet-
ta di legno, ora — attraverso

tante stagioni — si & gradualmen-
te trasformata in un accogliente
edificio in muratura, con 80
letti, salone da pranzo e taver-
netta- bar nello scantinato, men-
tre se ne progetta un ulteriore
ampliamento.

Altri impianti attrezzatissimi
sorgono in altre regioni montane:
a Roccaraso, a Dobbiaco, a Bar-
donecchia; infine, in altre loca-
lita vengono stipulate convenzio-
ni con Enti od Albergatori per
il soggiorno dei dopolavoristi
con particolari facilitazioni.

Cosi, d’inverno come d’estate,
un sempre maggior numero di
ferrovieri e familiari pud awvi-
cinarsi al magico regno delle
«bianche cime», ritemprando ed
educando il fisico ed il morale
nell’ancor schietto ambiente na-
turale che solo la montagna of-
fre ai suoi fedeli.

Arnaldo PALQANI



Profili minimi

Roberto Pianella, radioamatore

| radioamatore & come un uc-

cello che lancia il suo canto
(nel nostro caso un messaggio,
generalmente in inglese) in un
nosco e spera che qualcuno gli
risponda. Qualche volta questi
messaggi-canto ad onde hertzia-
ne si incontrano nell’etere e si
stabilisce il contatto tra due usi-
gnoli-radioamatori. L’emozionan-
te sta nel fatto che il nuovo in-
terlocutore captato al volo per
le vie infinite del cielo pud par-
lare dal palazzo di fronte come
da una sperduta landa del mon-
do lontana migliaia di chilome-
tri e intrattenersi in un dialogo
a volte ameno, altre interessan-
te, altre ancora concitato e al-
larmato.

Quest’ultimo caso € capitato
la sera del 25 settembre scorso
al radioaomatore il-WRP, al se-
colo Roberto Pianella, Capo Ge-
stione P.le Titolare dell’Agenzia
Doganale F.S. Roma Termini-Ae-
roporto di Fiumicino, abitante
nel popoloso quartiere di Cento-
celle a Roma.

Ecco il drammatico messaggio
captato da Pianella: « Qui LU-
9AGU. Signora Salinas molto
grave. Occorre urgentemente ca-
tetere endocardico. Prego infor-
mare la Caritas Internazionale
del Vaticano che dara informa-
zioni del caso. 11 messaggio mi
¢ stato passato dalla Direttrice
della Caritas di Cittd de Parana,
Maria Melida de lturriza ».

Il mattino dopo dall’aeropor-
to « Leonardo da Vinci » di Fiu-
micino, per diretto interessamen-
to di Pianella che presta servizio
proprio in questo scalo aereo,
partiva su un jet della Swissair
un apparecchio « Marca Pasos
con catetere endocardico con de-
stinazione Calle Monte Caseros
77 - Parana - prov. Entre Rio-
Argentina ».

Incuriositi da questo episodio
di solidarieta umana, siamo an-
dati a trovare chi ne e stato un
protagonista sia pure interme-
diario. Pianella mi accoglie nel
SUo « secretum » — una vera e
propria cabina radio — e mi il-
lustra alcuni aspetti del suo
hobby.

Nel caso tra i nostri amici let-
tori ci fosse qualcuno che voglia
prendere in seria considerazione
I'eventualita di diventare radio-
amatore, ecco alcune informa-
zioni basilari: per prima cosa &

necessaria la patente di operato-
re di stazione di radioamatore,
che si consegue previo esame di
idoneita davanti ad una Com-
missione costituita presso i Cir-
coli delle costruzioni telegrafiche
e telefoniche del Ministero delle
Poste e delle Telecomunicazioni.
E’ questa la patente di abilita-
zione tecnica. Per impiantare la
stazione radio & poi necessaria
una particolare licenza rilascia-
ta dal Ministero delle Poste, che
consente di esercitare |attivita
di radioamatore sotto il control-
lo dell’Escopost, del Ministero
della Difesa e del Ministero del-
I’Interno. Il radioamatore deve
rispettare insomma una « preoc-
cupante » e abbastanza comples-
sa serie di norme giuridiche e
tecniche e pagare una tassa di
circa 7000 lire annue.

Giustamente, Pianella registra,
come d'obbligo, ogni collega-
mento effettuato sul Quaderno
di Stazione rilasciato dall’A.R.I.
(Associazione Radioamatori Ita-
liani) , quaderno che deve essere
messo a disposizione delle auto-
rita ogni volta che queste ne ri-
chiedano il controllo.

La parete della «cabina » di
Pianella e tappezzata di partico-
lari cartoline provenienti dalle
parti pit remote del mondo. Si

tratta delle CSL (con questi ra-
dioamatori siamo in piena siglo-
mania), ossia di cartoline di con-
ferma di collegamento effettuato
che i radioamatori si scambia-
no tra di loro dopo aver dialo-
gato per radio.

Tra i radioamatori, ovviamen-
te, c’® la gara a chi fa il maggior
numero di collegamenti. | « re-
cords » del genere vengono ri-
conosciuti e convalidati con di-
plomi ambitissimi. Pianella me
ne mostra alcuni, tra cui il primo
diploma in Italia del Malawi.
Egli ha effettuato oltre 160 col-
legamenti e ne & soddisfatissi-
mo. Senza dubbio molto interes-
sante € il diploma del « Wireless
Spaghetti Network Club » Ba-
sta la parola spaghetti a chiarire
il concetto di fondo. Il diploma
¢ stato rilasciato da un club di
125 radioamatori sparsi in tutto
il mondo e legati all’ltalia (si
tratta in genere di emigrati).
Norma istituiva del club & che,
ogni volta che i suoi componen-
ti si incontrano, celebrano I’av-
venimento all’insegna di un bel
piatto di spaghetti.

L'hobby del radioamatore, in-
fatti, nasce e si sviluppa all’in-
segna dell’amicizia senza fron-
tiere. Hanno una loro organiz-

zazione internazionale. Esiste an-
che una Organizzazione Inter-
nazionale di Radioamatori Fer-
rovieri, di cui Pianella fa parte.

Se questi sono gli aspetti di-
vertenti e piacevoli del suo hob-
by, Pianella non dimentica di
farmi notare come la sua attivi-
ta di radioamatore pud tornare
utile in molte circostanze dram-
matiche, come abbiamo gia vi-
sto. Mi mostra cosi l’attestato
del Ministero delle Poste per
essersi prodigato nel fare da
ponte-radio tra le stazioni del
Nord e del Centro Italia con la
Sicilia per organizzare i soccor-
si dopo il terremoto del gen-
naio 1968. La sua € stata nomi-
nata stazione ufficiale di radio-
amatore dei servizi di telecomu-
nicazione di emergenza. E’ una
prestazione ufficiale per lo Sta-
to, data ovviamente gratis. Que-
sta funzione dei radioamatori e
indubbiamente utilissima. Per
esempio, mi dice Pianella, fu un
radioamatore di Fiesole a lan-
ciare l’allarme dell’alluvione a
Firenze e a tenere il contatto con
il resto dell’ltalia durante la pri-
ma notte del disastro.

I radioamatori in Italia sono
4000. Negli USA sono 350.000,
un numero di gran lunga supe-
riore a tutti i radioamatori del
mondo. | loro nomi, indirizzi e
sigle sono raccolti in un elenco
fitto fitto. Pianella ha cosi sotto
di sé tutto il mondo e la sera,
quando accende I’apparecchio
radio e si getta alla « caccia » di
collegamenti, gli pud capitare di
tutto: di captare I’SOS di una
nave nell’Atlantico come i se-
gnali di un’astronave. La « Map-
pa azimutale centrata su Roma »
e la «Radio amateurs prefix
map of world » appese alla pa-
rete rendono bene I'idea di que-
sta possibilita e di questa spe-
ranza. Dico speranza perché in
genere i messaggi captati, per
quanto provenienti dalle piu
lontane plaghe del mondo, sono
di uomini pacifici e felici di co-
municare con un altro uomo
«lanciando » un messaggio di
amicizia.

Un hobby indubbiamente in-
teressante. Ma quanto costa? Il
pizzico di maliziosa curiosita im-
plicito nella domanda si smorza
contro il cortese diniego di Pia-
nella che preferisce cambiare di-
SCOrso.

Arnaldo LIBERATI
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Per voi amici in pensione

a cura di A Maussier

Tra conti e documenti

ispondiamo molto volentie-

ri a chi segue le nostre mo-
deste note su queste colonne an-
che se a volte, come nel caso
del C. Staz. P.le Aurelio Faiaz-
Z0, siamo costretti a dare infor-
mazioni delle quali dovranno
servirsi le nostre... vedove.

Ci scrive infatti il collega in
pensione per chiedere quale pro-
cedura debba seguirsi e quali
documenti debbano essere pro-
dotti nel deprecato caso della
morte di un dipendente in ser-
vizio od in pensione.

Sinora, malgrado ogni buona
volonta, in tali casi purtroppo,
il difficile non era morire (co-
sa in genere estremamente fa-
cile) ma ottenere subito la pen-
sione da parte della vedova.

Ora invece la legge e venuta
in aiuto a tutti (vedove ed im-
piegati addetti) stabilendo una
procedura di grande semplicita.

In luogo dei documenti neces-
sari, per il passato, & sufficiente
ora dichiarare quei dati e quelle
circostanze per provare i quali
erano necessarie file agli spor-
telli dell’anagrafe, atti notori etc.
Ora basta presentarsi con un
documento di riconoscimento al-
la Sede Compartimentale e riem-
pire un modulo che riportiamo
in fac-simile nella pagina ac-
canto. Coloro che non risie-
dono nelle cittd .sedi di com-
partimento possono presentarsi
al Capo dell’lmpianto ferrovia-
rio piu vicino al quale potra es-
sere richiesto il modulo che pe-
ro dovra essere firmato dinan-
zi al Segretario Comunale, al
Cancelliere 0 a Notaio.

Il modulo di cui parliamo non
¢ indispensabile, ma se ne con-
siglia l'uso ad evitare che le
dichiarazioni vengano rese in
maniera difforme, pregiudican-
do in definitiva le finalita della
legge ed obbligando poi i com-
petenti uffici ad instaurare lun-
ghi ed inutili carteggi a tutto
danno delle vedove.

Nulla vieta quindi che il con-
tenuto dello stampato che ripro-
duciamo venga copiato su un
qualsiasi foglio di carta sempli-
ce (a proposito: qualunque do-
manda o documento in materia
di pensione non ha bisogno del-
la carta bollata) e venga poi fir-
mato in presenza del Segretario
Comunale, del Cancelliere o del
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Notaio — per le citta dove non
c’e la sede di Compartimento —
0 davanti ad un impiegato o
funzionario della  Segreteria
Compartimentale o dei Servizi
centrali. La domanda in questio-
ne e utile anche per la liquida-
zione della buonuscita.

Cogliamo l'occasione per ri-
spondere anche ad un altro col-
lega, il Macch, di 11Cl. a.r. Mar-
chetti Socrate il quale chiede
chiarimento in merito ai criteri
seguiti per la valutazione, in pen-
sione, delle competenze acces-
sorie.

calcolo per il
servizio utile

Conduttore esonerato il
assunto il
durata del servizio
servizio militare
servizio utile
campagne di_guerra
1/10 sul servizio
di ruolo
Totale
arrotondato

Q@
» 33
2P

DIREZIONE GENERALE F.S.

s

Senza dilungarci in complica-
te spiegazioni teoriche facciamo
subito un esempio (vedi sotto) :

Calcolo per la determinazione
della base pensionabile:

Stipendio annuo L. 712.500 +
Compet. access.
(1/10 di L 712.500)
27
L 71250 x— = L 53.437
3 6 -

Base pensionabile L 765.937
Ora calcolando il 78% di tale

base pensionabile (corrispon-

dente ad una durata di servizio

calcolo
per le c.a.

28.3.67 28.3.67

28.3.40 28.3.40
27 a. 27

128. 2
12.8.35
36

SERVIZIO PERSONALE

vedova di

titolare del libretto di pensione n. ...............

A tal fine dichiaro:

........ ),

allo scopo di ottenere la pensione di riversibilita;

PENSIONI

ROMA

di 36 anni) avremo che la penL
sione corrisponde a L. 597.430
da arrotondarsi a L. 597.500.

Osserviamo subito due cose:
1) A tale importo andrebbe ag-

giunto il 60% (30 + 30)

perché la pensione & stata

calcolata sullo stipendio in

vigore al 31.12.1964;

2) La quota per competenze ac-
cessorie é stata valutata, co-
me per il passato, nella mi-
sura di 1/10.

Nel caso di pensione calcola-
ta su stipendi conglobati, per
chi volesse divertirsi a fare cal-
coli, allo stipendio di L 712.500
dovremmo sostituire quello di
1.254.250. Nulla possiamo dire
per la quota a titolo di compe-
tenze accessorie essendo la que-
stione ancora alla decisione de-
gli organi superiori.

Sappia il collega a riposo che
al momento in cui scriviamo, so-
no state gia riesaminate oltre 50
mila partite di pensione e che
se quelle con le competenze ac-
cessorie ancora non sono rili-
quidate, cid non dipende dalla
« biasimevole lentezza » con la
quale opera il competente uffi-
cio ma da una controversa que-
stione di carenza legislativa che
non fa assolutamente carico al-
I’Azienda F. S.

Stato o di Enti Pubblici (4),;

G) che anche i miei figli minori si trovano nelle condizioni suddette (4) ;

H) di conservare la patria potesta sui minori compartecipi;

1) di essere cittadina italiana.

Dichiaro che quanto contenuto nella presente istanza corrisponde al

rivolgo istanza

B) che la mia famiglia — residente come innanzi detto — alla morte di

mio marito, avvenuta il ...

oltre al medesimo ed a me éra composta dalle seguenti altre persone:

cognome e nome

luogo e data di nascita

paternita

reiaz di parent.

10 sottoscritto

1 dichiarante Sig.

stato civile

cognome
attesto, ai sensi deipari. 2, 4 e 20 della legge 4 gennaio 1968, n. 15, che

ha sottoscritto in mia presenza nella sede (6)

vero e di essere stata ammonita dal Funzionario che riceve questa mia
dichiarazione sulla responsabilita penale in caso di dichiarazioni mendaci.

Chiedo che la pensione mi sia pagata® Presso.....cveneecveeereererrennns

AUTENTICAZIONE

........... P

qualifica

la cui identita personale mi risulta (5) ..o

C) che, oltre ai predetti, mio marito non ha lasciato altri figli legittimi o
legittimati, adottivi, affiliati, naturali riconosciuti, né discendenti mino-
renni© non coniugati di figli predefunti (2);

a

D) che il defunto --------- lasciato testamento;

non ha
E) che tra me e mio marito non € mai intervenuta sentenza di separa-
zione personale passata in giudicato, pronunciata per mia colpa o di
entrambi e che abbiamo convissuto sino all’ultimo periodo di vita (3);

F) che non godo di altra pensione a carico dello Stato o di Enti Pub-

blici e che non presto opera retribuita presso I’Amministrazione dello

la istanza e le dichiarazioni di cui sopra, previa ammonizione da parte
mia circa le responsabilita penali cui pud andare incontro in caso di di-
chiarazioni mendaci.

La istanza e le dichiarazioni vengono effettuate in esenzione dal
bollo, a richiesta dell’interessato, per gli usi consentiti dalle vigenti di-
sposizi())ni di legge (art. 32 della tabella annessa al D.P.R. 25 giugno 1953,
n. 492).

(data) (timbro) (firma per esteso)

NOTE

1) Cancellare nel caso di dipendente morto in servizio;

2) Anche di eventuali precedenti matrimoni;

3) In caso contrario indicare gli estremi della sentenza o i motivi della
mancata preconvivenza;

4) In caso diverso indicare a carico di quale Ente sia la pensione, |'im-
porto ed il numero del libretto o presso quale Amministrazione la
vedova o gli orfani prestino la propria opera;

5) Indicare gli estremi del documento di identificazione esibito;

6) Indicare la sede dell'Ufficio.



Impianti minori

Canne della Battaglia

un impianto davvero minore, trattandosi di una semplice fermata im-

presenziata sulla linea Barletta-Spinazzola, a 12 Km. dalla citta della

disfida, che serve due distinte categorie di viaggiatori: i contadini che
coltivano i rigogliosi vigneti della zona ed i turisti, piu stranieri che italiani
i quali, appassionati di archeologia, desiderano vedere «in loco» come e
perché Caio Terenzio Varrone, pur superiore per numero di armati, busco
per s& e per Roma la piu grande sconfitta della storia ad opera dell’astuto
cartaginese Annibaie il 2 agosto del 216 a.C.

L’ingegnere che traccio la strada ferrata ebbe la mano felice stabilendo
una fermata proprio sul luogo che costo la vita al Console Lucio Emilio
Paolo ed a circa 48,000 romani. Parlando di loro lo storico Polibio, che in-
sieme a Livio ha descritto minutamente lo svolgersi della tremenda battaglia,
dice che «uomini valorosi furono e degni di Roma ».

A circa un chilometro dalla fermata si possono visitare i resti dell’antica
cittadina di Canne ed il vasto sepolcreto annibalico; a distanza piu breve
esiste un interessantissimo Museo cannense in cui si ammirano vasi in terra-
cotta, colonne romane e utensili antichissimi, oltre ad un pregevole plastico
descrittivo della famosa battaglia.

Una tradizione consolidatasi nel tempo vuole i barlettani ed i canosini
a Canne della Battaglia per trascorrere lietamente il Lunedi dell’Angelo, la
Pasquetta, all’ombra di Annibaie... e soprattutto del folto boschetto sulla
destra del vicino Ofanto; non meno di seimila gitanti si sparpagliano dap-
pertutto e la sera al rientro alla stazione sembrano davvero i resti di un

esercito in ritirata disordinata.
Vito METERANGELO
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I Consiglio di Amministrazione
si e espresso favorevolmente in me-
rito a numerosi provvedimenti ri-
guardanti il personale, tra cui:

Promozioni a Direttore Centrale
di I' classe dell’ing. Mario Maro-
ni, dr. Pasquale |azzaro, dr. Ce-
sare Otturi, dr. Antonino Mocci e,
a Direttore Centrale, delllng. Luigi
Frunzio, l'ing. Giuseppe Piasi e lo
ing. Angelo Paladini:

Nomina di 70 medici fiduciari
effettivi di reparto che andranno
a coprire altrettanti posti resisi va-
canti nei vari Ispettorati Sanitari
della Rete:

Graduatoria di merito degli allie-
vi della Scuola professionale ferro-
viaria;

Graduatoria dimerito del con-
corso a posti di A. Macchinista in
prova per i Compartimenti di To-
rino. Roma. Milano e Reggio Cala-
bria:

Graduatoria di merito del con-
corso a 14 posti di Ispettore di L*
classe con decorrenza 1.1.1968:

Graduatoria dimerito del con-
corso a posti di Conduttore in pro-
va per il Compartimento di Roma;

Graduatoria dimerito del con-
corso a posti diManovale, riser-
vato agli Assuntori, per il Compar-
timento di Roma.

Graduatoria di merito del concor-
so a posti di Carpentiere i.p.

Bando del concorso interno a 7
posti di Ispettore di 1lclasse;

Composizione e funzioni degli or-
gani del Dopolavoro Ferroviario e
concessione di agevolazioni alle i
stituzioni dopolavoristiche ai sen-
si della legge 668/1967;

Proroga del soprassoldo giorna-
liero it dipendenti trasferiti impos
sibilitati ad effettuare materialmen-
te il trasloco:

Il Consiglio di Amministrazione
si & pure pronunciato favorevol-
mente per la concessione di un no-

tevole numero di sussidi e di elar-
gizioni straordinarie. Ha esaminato,
inoltre, vari ricorsi avverso punizio-
ni e trasferimenti, istanze per ria-
pertura di procedimenti disciplina-
ri. dispense dal servizio e riammis-
sioni in impiego.

DECENTRAMENTO

Si indicano qui di seguito alcune
importanti innovazioni circa il de-
centramento di competenze per ma-
teria recentemente disposto.

1 trasferimenti del personale de-
gli uffici e dell’esercizio con quali-
fiche di livello «C» e inferiore,
che non comportino il conferimen-
to della titolarita dell'lmpianto,
vengono disposti — nell’ambito di-
visionale — dai rispettivi Capi del-
le Divisioni anziché dai Direttori
compartimentali.

I premi eccezionali trimestrali in
favore dei verificatori saranno ap-
provati dai Capi delle rispettive
Divisioni Materiale e Trazione;
quelli in favore degli operai qua-
lif. di U cl. utilizzati in mansioni
promiscue (di addetti alla manu-
tenzione degli impianti ed alla gui-
da degli automezzi per il trasporto
di personale e di materiali) dai
Capi delle Divisioni LE. ai quali
e altresi demandata la competenza
di approvare i premi eccezionali
semestrali per gli operai qualif. di
I' cl., per gli operai qualif. utiliz-
zati in mansioni di capi turno nelle
S.S.E. e per gli operai specializzati
utilizzati, in posto di pianta, quali
capi turno delle S.S.E. pilota con
gruppi rifasatori.

Le proposte di assegnazione del
premio di operosita, al personale di
rettivo ed a quello « A» e «B» di
concetto delie divisioni di esercizio,
saranno trasmesse ai Direttori dei
Servizi competenti senza il preven-
tivo parere dei Comitati di eserci-
zio. Sui ricorsi relativi all’assegna-
zione dei premi di operosita, dispo
sta dai Capi Divisione o di Unita
equiparate, € competente a deci-

dere in via definitiva il Direttore
Compartimentale.

In materia di concessione in pro-
prieta degli alloggi F.S.. la facolta
di decidere stilla proponibilita o
meno del ricorso alle Commissioni
regionali &€ demandata ai Direttori
compartimentali ~ (sempre che le
Commissioni Provinciali non abbia-
no apportato una riduzione supe-
riore al 20% alle stime dell’A-
zienda) .

NUOVE TESSERE MODELLO
AT E BT

Le nuove tessere modello At e
Bt, a seguito di sopravvenuti im-
pedimenti di carattere internazio-
nale, non saranno valide ai fini
dell’espatrio. La Presidenza del
Consiglio dei Ministri, in attesa del-
la soluzione della questione da par-
te del Ministero degli Esteri, ha di-
sposto che all’atto del rilascio delle
nuove, tessere vi sia apposta la di-
citura «non valida per I’espatrio ».

DORMITORI PER IL
PERSONALE

Allorché per esigenze di servizio
si rendesse necessario concedere
ad un agente di pernottare in via
continuativa in un dormitorio, i
Capi delle Divisioni Movimento e
Trazione competenti potranno rila-
sciare l’autorizzazione dopo aver
accertato che non venga arrecato
pregiudizio alle esigenze di pernot-
tamento del personale di condotta
e di scorta dei treni. Ove soprag-
giunte esigenze di servizio lo ren-
dessero necessario, tale autorizza-
zione potra essere tempestivamente
revocata.

VACCINAZIONE
ANTINFLUENZALE

Il Servizio Sanitario ci prega di
portare a conoscenza di quanti si
erano prenotati per la vaccinazione
antinfluenzale che il vaccino verra
distribuito nella seconda quindi-
cina del corrente mese di gennaio.

1 ritardo verificatosi quest’anno
nell’attuazione del programma della
campagna antinfluenzale é stato mo-

tivato dal fatto che, in relazione
alla epidemia influenzale verifica-
tasi allestero e che potrebbe nei
prossimi mesi estendersi anche in
Europa, il Ministero della Sanita
ha raccomandato che gli Istituti
vaccinogeni italiani preparassero e
mettessero in commercio I'apposito
vaccino specifico contro detta for-
ma epidemica, il cui virus, unico,
¢ stato isolato.

Detto vaccino sard consegnato
alla nostra Azienda a partire dal
15 gennaio corrente.

Allo scopo di facilitare [attua-
zione deila campagna si raccoman-
da a tutti i dipendenti che si sono
prenotati per la vaccinazione di
presentarsi puntualmente nel giorno
e nellora stabiliti, che verranno,

come al solito, tempestivamente co-
municati.

DEPOSITO GRATUITO
DEL BAGAGLIO

Gli agenti in viaggio di servizio
che utilizzano il nuovo biglietto a
libretto (mod. Ci 178) possono de-
positare gratuitamente nelle stazio-
ni il piccolo bagaglio dietro pre-
sentazione del biglietto stesso.

AGEVOLAZIONI PER
RAPPRESENTANTI SINDACALI

In occasione di riunioni indette
per l'esame di problemi riguardanti
il personale gli agenti che esplica-
no attivita sindacali devono essere
considerati « presenti in servizio »
anziché in «assenza giustificata »
e fruire pertanto delle competenze
ordinarie e accessorie, normalmen-
te corrisposte durante il congedo
ordinario. Ove la giornata della
riunione coincida con un riposo co-
munque spettante agli agenti inte-
ressati, dovra essere accordato un
corrispondente recupero. Nel caso
in cui alle suddette riunioni siano
chiamati a partecipare, per espres-
sa disposizione dell’Azienda, rap-
presentanti di organi sindacali pe-
riferici, residenti in altra localita,
potra essere loro corrisposta anche
l'indennita di missione per il tempo
strettamente necessario per la par-
tecipazione alla riunione e per quel-
lo del viaggio di andata e ritorno.



COALDI DI LOTMOIME

680 FS

Caratteristiche della locomotiva gruppo 680 FS

Anno di costruzione del prototipo
Casa costruttrice del prototipo

Rodiggio

Diametro delle ruote motrici (mm.)

Potenza (CV)
Pressione caldaia (atm.)
Velocita max (km/h.)

Peso in servizio escluso tender (tonn.)

I 1° luglio 1905 le linee delle reti
Mediterranea, Adriatica e Sicula

venivano riunite in un unico com-

plesso statale (FS) con uno svilup-
po di 10557 chilometri ed una dota-
zione di circa 3000 locomotive.

Con [I’esercizio di Stato vennero
riuniti a Firenze gli uffici per lo stu-
dio di nuove locomotive a vapore e
si avvi0 un vasto ed organico pro-
gramma di costruzioni di nuovi tipi
e di unificazione di quelli ereditati
dalle cessate Societa.

Per i treni diretti pesanti della Ro-
ma-Firenze e della Roma-Cassino-Na-
poli, per i quali le 630 avevano mo-
strato di non essere adatte, fu stu-
diata una locomotiva a doppia espan-
sione, di elevate prestazioni, con ro-
diggio 1-C- e carrello italiano.

Per ottenere un’elevata potenza
(1100 CV) fu necessario adottare

1907
Breda-Milano

1-31

1850

1100 (Il serie 1150)
16 (Il serie 14)
110

70 (Il serie 72)

una caldaia, comune al gruppo 470,
con forno di tipo allargato, e quindi
un rodiggio (Praire) con un asse
portante posteriore al disopra del
quale si potesse estendere il focolaio.
Il meccanismo era con disposizione
asimmetrica, cioé con i due cilindri
ad alta pressione da un lato c i due
a bassa dall’altro, soluzione che ave-
va gia dato buoni risultati nelle 500
RA (poi 670 FS), prime locomotive
italiane compound a 4 cilindri. La
pressione di lavoro, fissata in 16 kg
cm2 fu ridotta nella seconda serie,
er motivi di manutenzione, a 14
g/cm2.

Le 680, con 15 tonnellate per asse
nella prima e 154 nella seconda se-
rie ed una velocita massima di 110
chilometri l'ora, furono per lungo
tempo tra le locomotive piu pesanti
e veloci della Rete. Una di esse, la

6801, trainando un treno speciale di
210 tonnellate, effettuato il 23.9.1907
per i partecipanti al Congresso della
Societa delle Scienze in Parma, rag-
giunse tra Parma e Piacenza la ve-
locita. notevole per quei tempi e
soprattutto per quegli armamenti, di
120 chilometri lora.

11 tender d’origine, a tre assi, fu
sostituito verso il 1914 con uno a
carrelli di tipo standard con capacita
di 22 metri cubi dacqua e 6 tonnel-
late di carbone.

Tra il 1916 ed il 1920 si provvide
all’applicazione sistematica del sur-
riscaldatore FS che, con alcune va-
rianti al dispositivo di scappamento,
permise di ottenere nelle 680 trasfor-
mate in 681, oppure in 682 con va-
riazione del diametro dei cilindri ad
alta pressione, un aumento di poten-
za continua del 15% circa (1270 CV
a 75 km/h).

Le 685 equipaggiate con distribu-
zione a valvole Caprotti e preriscal-
datore assunsero la denominazione
d' S685. Dotate di una potenza di
1350 CV. esse potevano marciare ad

una velocita massima di 120 chilo-
metri |’ora.

Renzo MARINI

Alcuni dati contenuti in questa

puntata di « 130 anni di locomoti-
ve » sono stati _gentilmente' forniti
dall’lng. Bruno Bonazzelli,
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TUlTaRETE

ANCONA
Red.: Dr. A. Rosso T. 370

e A riconoscimento dell’atto _di
. coraggio, valso a salvare un viag-
iatore che stava per essere travolto
al treno_e compiuto in stazione di

Pescara Centrale il 16 ottobre 1966

dai Manovratori Appignani_e Pucci

di_quella Rimessa Locomotive, 1'0n.

Ministro degli Interni ha concesso

ai due Agenti la medaglia di bronzo

al Valore Civile. La significativa ce-
rimonia della consegna, da parte
del Direttore Compartimentale ing.

Poli, dell'onorificenza ai due insigni-

ti & avvenuta presso la_sede del Do-

polavoro Ferroviario di Pescara nel

Fomerlgglo dell’ll dicembre u.s,, con
intervento di Autorita cittadine e

ferroviarie. Ancora vivissime felici-

tazioni ai due coraggiosi Agenti.

e La Befana 1969 € arrivata in an-

ticipo per i giovani ospiti dei

Collegi_dellOpera™di Previdenza di

Porto_S. G|0£8|0_e di Senigallia._ In-

fatti il 17 e 18 dicembre u:s., prima

della lieta ed_ attesa parentesi delle
vacanze Natalizie, essi hanno ricevu-
to 1 doni, che sono stati consegnati
dal Direttore Compartimentale e da
rappresentanti dell'Opera di Previ-
denza.. Sentita ed attiva e stata la
partecipazione dei giovani; infatti le
manifestazioni si sono svolte in una
atmosfera gioiosa, resa elettrizzante
dalle applaudite prestazioni delle
moderne orchestrine dei due Colle-
gi, ed al Collegio femminile di Se-
nigallia accompagnati da ben riu-
sciti cori di un gruppo delle giovani
allieve, mentre alcune di esse si so-
no prodotte in_simpatiche scenette,
piene di brio. Presepi, alberi natali-
zi e addobbi delle aule di studio

e delle sale di trattenimento sono

stati allestiti, con molto spirito di

inventivita, dalle giovani e dai gio-

vani, suscitando ammirazione e com-
piacimento da parte dei visitatori.

Al ragazzi, che ora hanno ripreso

gli studi, l'augurio di buona conti-

nuazione dell’anno _scolastico. e di

potere conseguire risultati felici ne-

gli studi.

» Degne di rilievo_e di_lode |atto

di onestd _compiuto il 4 dicem-
bre u.s. dall'Operaio Qualificato di
1" cl. Primo Girolami dell’Officina
Locomotive di Foligno, il quale, a-
vendo rinvenuto, mentre, era solo e
non visto da alcuno, nei pressi de-
li spogliatoi dellimpianto una ca-
enina d’oro con relativa medaglia,

Un gravissimo lutto ha colpito il
nostro redattore capo ed amico Al-
berto Ciambricco: e morto suo pa-
dre, Umberto Ciambricco, vecchio
ferroviere, uomo d’antico stampo
semplice e generoso che in una esi-
stenza spesso dura aveva saputo of-
frire al lavoro come alla famiglia
ogni sua m:{gllore energla. Tra laltro
era socio fondatore della Coopera-
tiva ferrovieri fabrianese, a cui ave-
va dedicato_in tempi passati una fer-
vida attivita.
~ Ad_Alberto Ciambricco e a tutti
i suoi familiari porgiamo i sensi del
nostro fraterno cordoglio.
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L'on. Terrana a Reggio Calabria

Il Sottosegretario ai Trasporti on. prof. ing. Emanuele Terrana ha
riservato la sua prima visita ufficiale a Reggio Calabria. Accompagnato
dal Capo della Segreteria particolare, dott. La Rosa, & stato ricevuto
alla stazione di Villa S. Giovanni dal Direttore Compartimentale ing. Ip-
polito, dai Capi Divisione d’Esercizio e da altre autorita ferroviarie,
civili e militari. Da Villa S. Giovanni il Sottosegretario si & portato alla
Sede della Direzione compartimentale dove gli sono stati prospettati i
complessi e delicati problemi ferroviari regionali che vanno dal poten-
ziamento e ammodernamento delle stazioni di Villa e di Reggio alla
eliminazione della «cortina di ferro » del lungomare reggino (tralicci del
tratto elettrificato Reggio Centrale-Reggio Lido), alla sopraelevazione
del fabbricato della Direzione compartimentale, alla costruzione della
stazione ad Africo Nuovo sul litorale jonico. Tali problemi sono stati
successivamente discussi nel corso di una conferenza stampa concessa
ai giornalisti reggini. La visita dell'on. Terrana & stata favorevolmente
commentata in tutti gli ambienti cittadini e calabresi e si & certi che il
giovane Sottosegretario si adoperera col migliore impegno per la solu-
zione dei problemi ferroviari della Calabria.

I'ha prontamente =~ consegnata al
ersonale di guardia_ in servizio al-
a portineria dellOfficina.
e Asoli 21 anni la signorina Ma-
ria Luisa Lucchetti, figlia dello
Applicato Emilio Lucchetti_della lo-
cale Divisione Materiale e Trazione,
ha brillantemente coronato i suoi
studi, conseguendo la laurea in ma-
terie letterarie all'Universita di Urbi-
no, con punti 110 e lode, a seguito

della discussione della tesi sul te-

ma: «Materiale artistico anconeta-
no_ nelle note di D. L. Oretti»
Felicitazioni ed auguri vivissimi

alla Neo Laureata e congratulazioni
ai fortunati genitori.

* Rallegramenti vivissimi ed au-
guri cordiali _all’lspettore Capo
dott.” ing. Luigi Coroneo della Divi-
sione Movimento, ed alla sua gen-
tile consorte, che hanno coronato
il loro sogno di amore ed intrapre-
so un lungo viaggio di nozze.
e Vivissimo cordoglio ha suscitato
fra i ferrovieri di Ancona la
scomparsa, avvenuta il 3 gennaio, a
soli 45 anni, per improvviso malore
in attivita di servizio, dal Coad. Ca-
o Orfeo Serenelli degli Uffici della
ivisione_ Impianti Elettrici. Amici
e _colleghi hanno resa testimonianza
di affeftuosa stima, partecipando nu-
merosissimi ai funerali. Alla desola-
ta vedova ed alla figlia delTamico
Serenelli vadano le Sincere condo-
glianze anche a mezzo di «Voci ».

BARI
Red.: V. Meterangelo T. 2535

* Il viaggio del Papa a Taranto
ha richiamato nella citta bima-

mare . un_ grandissimo. numero di
viaggiatori. ~ Sono stati opportuna-
menie rinforzati molti treni che

hanno _ consentito agevolmente ai
pellegrini di giungere” per tempo al
Centro_ _Siderurgico dell’ltalsider,
dove S.S. Paolo VI ha celebrato
la Messa la notte di Natale fra gli
operai.
e Alla stazione di Grassano & sta-
. to recentemente attivato I'im-
pianto ACE. L’opera ha migliorato
notevolmente le condizioni di sicu-
rezza ed ha snellito il lavoro della
Stazione.
e |l titolare di Metaponto Capo
Stazjone Principale Mario Mo-
rellina é stato trasferito ad Ancona
a posto di 1J Aggiunto. Giungano al-
I'amico Mario gl aufgurl di buon la-
voro e di buona fortuna nel piu
importante incarico ricevuto.

e Alla stazione di Brindisi si €
. svolta una simpatica cerimonia
in occasione del collocamento a ri-
poso_del Manovratore Capo Ameri-
go Scoccimarro. Superiorl, colleghi
ed amici_si sono stretti intorno™al
neo pensionato al quale il Titolare
C.S. Superiore dott. Ricchiuto ha

rivolto un cordiale indirizzo di sa-
luto ed _ha consegnato una medaglia
d’oro ricordo a nome del persona-
le_ dell'impianto. Uniamo volentieri
li auguri_di «Voci » anche per tut-
1 gli “altri ferrovieri del Comparti-
mento che nel corso del mese han-
no lasciato il servizio.

e Viva impressione ha destato la

immatura perdita del Capo tre-
no di 1* classe Giuseppe Battaglia
del Nucleo P.V. di Barletta. Egli ‘era
noto nell’ambiente ferroviario e cit-
tadino di Barletta come fervente sin-
dacalista e Consigliere comunale. Al-
la famiglia cosi duramente provata
porgiamo le condoglianze di «Voci ».

e La nostra solidarieta anche al-
I’Assistente p.le e allOperaio
specializzato Vito e Stefano Balza-
no é)er il decesso della_loro adorata
madre. Condoglianze vivissime.

e Per i figli dei ferrovieri la Be-

fana & "stata puntuale anche
questanno. Cerimonie si sono svolte
in tale occasione a Bari, Foggia, Ta-
ranto, Brindisi, Barletta, Potenza e
altri _Impianti. .

A Barl ¢ stata solennizzata dalla
Presenza del Direttore Compartimen-
ale, del prefetto dr. Novello e gen-
tile signora, dell’Arcivescovo Mons.
Niccodemo, del dr. Fizzarotti, in rap-
resentanza della Provincia, e di al-
fr?_ Autorita. Auguri ai nostri bimbi
elici.

BOLOGNA
Red.: Cav. A. Sensi T. 3350

e Sul binario 10 é arrivato addi-
rittura un treno popolare, que-
sta volta: ben 126 ragazzi, figli di
ferrovieri appartenenti. ai DLF di
Ferrara, Lugo, Monselice, Ravenna
e Rimini hanno partecipato ad una
nuova gara, la gara delle migliori
Pagelle 197-63 per scuole elemen-
arl e medie. Punteggio minimo: 70
su cento, naturalmente a giugno,
Tutti i 126 partecipanti sono Stati
meritatamente festeggiati al termi-
ne di un buon pranzo; 60 sono i
concorrenti premiati (un libro ricor-
do ciascuno) ed i primi 8 hanno
avuto in dono anche un_ assegno
bancario. Complimenti agli iniziafivi-
sti ferraresi e 126 «bravo » agli
istruitissimi piccoli dopolavoristi.

e Vittorio Feniani, Op Q. 1‘ cl.

IE, ha preso confidenza con que-
sta rubrica e toma oggi sul binario
10 per. segnalare il primogenito Au-
gusto il _(%uale_ frequentando con pie-
no profitto il "IV anno per perito
elettronico, ha meritato per la quar-
ta volta la massima borsa di studio
statale, con tanto di felicitazioni per-
sonali del Ministro della P.I., alle
quali uniano quelle di «Voci ».

CAGLIARI¥
Red.: Dr. E. Serafini T. 56310

e A cura della «Editrice dei
~ Quattro » di Latina & stato pub-
blicato un volumetto di liriche di un
lovane  poeta-ferroviere, ~ Antonio
atta, Segretario Principiale presso
la Segreteria Compartimentale. .
1l volume che si intitola « Uomini,
?letre, sole », presentato dalla poe-
essa Loredana Silvestri, propone



47 poesie di diversa ispirazione e di
ammirevole ritmo, scritte negli ul-
timi due anni.

¢ Discutendo brillantemente col
prof. Mario Lo Monaco _la tesi
«Modificazioni in corso nei carat-
teri e negli hinterlands dei porti del
Mezzogiorno italiano » si_e laureata
con otfima votazione in Economia e
Commercio. Maria Stella Berultti,
amata figliuola del Capo Reparto
Movimento di_Cagliari, Aldo .
JAlla simpatica neo-dottoressa ed
ai suoi_genitori le nostre congra-
tulazioni!
¢ Graziano Madau, figlio dell’As-
_ sistente Principale délla Stazione
di _Macomer Salvatorico, ha conse-
guito _il diploma di geometra. Au-
guroni!
» Marcia Nuziale per Ada Naimoli,
figlia del Controllore di la classe
Gerolamo, e per il sig. Carboni Sal-
vatore. Felicitazioni!
e Sono nate_ a Iglesias Cristiana
Verde, figlia del Capo Stazione
1M classe GiuSeppe e a Macomer Ta-
nia Favini, figlia dell’Assuntore Um-
berto Favini. Auguri!

* Mades Masia, figlia dell'Assun-
tore Titolare di Bonorva Paoli-
co, sta frequentando —con profitto
il 4° anno di ragioneria usufruendo
delle «mezze tasse » acquisite lo
scorso anno. Di recente ha dato pro-
va d’essere brava anche nello sport.
Infatti detiene il primato regionale
uniores del lancio del disco. Alla
rava studentessa giunga l’augurio
di altre soddisfazioni.
e Lartistica coppa posta in palio
dal Presidente della Regione Au-
tonoma della Sardegna nel concorso
indetto per le «stazioni fiorite » &
stata consegnata al Titolare della
Stazione di "Macomer, Capo Stazio-
ne Principale Giovanni del Piano,
nel corso di una simpatica _mani-
festazione svoltasi nel Cine Teatro
Adriano. Sono stati premiati anche
i Titolari di Chilivani, Sant’Anna,
Siliqua, Villamassargia e Soiarussa,
Assuntori di_Stazioni e Assuntrici di
Passaggi a_livello per un complessi-
vo di 31 impianti. Medaglie, diplo-
mi, doni e premi in danaro sono
stati consegnati dal Direttore Com-
partimentale ing. Andrea Calicchio
e_dalle Autorita intervenute alla ma-
nifestazione il _cui significato e sta-
to illustrato efficacemente dallo stes-
so Direttore.

FIRENZE (Comp.)
Red.: Dr. A D’Errico, Tel. 2301

e La squadra di karaté del Dopo-
lavoro ferroviario di Firenze, diret-
ta da Eolo Notari, dell'Ufficio Ragio-
neria M.T., si & classificata al se-
condo posto assoluto ai campionati
nazionali juniores svoltisi a Roma
nello scorso mese. La squadra era
composta da Gian Carlo Menicalli,
Stefano Fossi e Marzié Pasquetti.
Negli incontri individuali dello stes-
so campionato Stefano Fossi si €
classificato al terzo posto. Alla bril-
lante squadra, ai suoi componenti e
alla «cintura nera » Notari giunga-
no vive congratulazioni e sinceri au-
guri di nuove affermazioni.
e 1 giovane Giuseppe Carlo Tri-
politano, figlio del Capo perso-
nale viaggiante di 1§ classe Cosimo,
di Pontremoli, ha conseguito la qua-

Saluto a Gino Vitozzi macchinista di

oma Termini, ore 16 di sabato 30 novembre. C%
una piccola folla presso il paraurti del binario 18.
Tutti visi conosciuti. Macchinisti del Deposito di
San Lorenzo. Sono venuti a salutare il «cavaliere »
(cosi gli amici chiamano Gino Vitozzi, macchinista
di 1 classe, che arriva da Napoli alla guida del suo
ultimo treno). E’ giunto anche per lui il fatidico mo-
mento della pensione. Trentaquattro anni di servizio.
1 treno R56 si ferma con la delicatezza di una uti-
litaria, Gino appare sorridente ai finestrino del po-
deroso « 646 » che ha fatto lucidare a dovere per l'oc-
casione (questa volta &€ un po’ « personaggio » anche
lui). Strette di mano, auguri, scatta qualche flash. Una
breve intervista approfittando del tempo necessario a
«tagliare » le carrozze che proseguono per Torino.
Gino (ferroviere di discendenza, nonno, padre e due
fratelli) rievoca le prime armi sulle vaporiere, poi il
passaggio sui mezzi elettrici, le varie promozioni, i
treni importanti che gli sono stati affidati, i suo pas-
seggeri di eccezione. Prima il treno speciale che tra-
sportava la salma di Don Sturzo a Caltagirone, nel
59 quello con le spoglie mortali di S. Pio X Papa
Sarto e la Corte Pontificia diretta a Venezia, nel 62
quello di Papa Giovanni XXIII per il suo memora-
bile pellegrinaggio ad Assisi e Loreto. Poi i treni
ufficiali dei presidenti della Repubblica Segni, Gron-
chi e Saragat tra Roma e Milano, Torino, Napoli, del
Re Gustavo Adolfo di Svezia (che con gesto di de-
mocratica regalita volle stringergli la mano all'arrivo),
del Re Federico di Danimarca, del primo ministro
dell’Unione Sovietica Podgorny, del cancelliere tede-
sco Herarth.
« Ricorda qualche curioso episodio della sua vita

GENOVA

Barisone e Carlo Meda. )
La manifestazione é stata sottoli-
neata con viva simpatia negli am-

| classe

di macchinista? ».

«SI, una volta conducevo a velocita sostenuta un
treno di profughi diretto ad Aversa. Mi fermarono
col segnale d’allarme e seppi che era caduto un bam-
bino dal treno. Avevo il cuore stretto dall’ansia pen-
sando alla orribile fine del piccolo sventurato quando
ebbi la gioia di vederlo, miracolosamente illeso, rag-
giungere il treno di corsa! ».

«Che impressione Le fa lasciare il servizio? ».

« Le diro. Il nostro & un mestieraccio, pero € vivo,
dinamico, tutto particolare. La responsabilita e il ri-
schio, a mio parere, tengono I'uomo ”in piedi”, gli
danno il senso reale della vita. Penso proprio che
provero una vaga sensazione di vuoto e di inedia in-
torno a me ». « Mi dispiace soprattutto di separarmi
dal mio Aiuto-macchinista e caro amico Curtilli col
quale sono in coppia da ventidue anni, una cosa ra-
rissima in ferrovia. Pensi, quante volte abbiamo fatto
insieme il giro del mondo? ».

Mentre parla, Vitozzi, mi mostra un fascio di carte.
Ci sono, oltre ai brevetti di cavaliere della Repub-
blica e dell’Ordine di San Silvestro, una diecina di
encomi dalle firme illustri, ritagli di giornali, foto-
grafie che egli conserva gelosamente. Ma ecco che
e stato liberato il binario e il segnale in fondo al
marciapiede é diventato verde. Tra pochi minuti Gino
sara in deposito. Scendera per l'ultima volta la sca-
letta metallica, forse sostera un attimo a guardare
compiaciuto quel formidabile giocattolone di lamiera
sul quale ha trascorso una vita, forse si sentira per un
attimo gli occhi umidi e la gola stretta. Domattina
un giovane collega prendera il suo posto. La vita €
fatta cosi. Domenico LOFFREDO

films 8 mm;
la seguente:

la classifica & stata
Pacini -Calcagno -D’A-
rienza; Rosso-Quartino; Bruno Goz-
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* Una mostra fotografica intera-
ziendale, con relativo concorso

lifica di Ufficiale di macchina di 1m 3 premi, & stata allestita a cura del

classe della marina mercantile. Ral-
legramenti e auguri.

e E’ deceduto, dopo lunga malat-

tia, il sig. Francesco Martelli,
pensionato delle FS e padre di Alva-
ro, della X Zona I.E. Viareggio, e di
Osvaldo, della 3' Zona I.E. Empoli.
M desolati colleghi e alla famiglia
e piu sentite condoglianze di «Voci».

Dopolavoro di Genova nel salone
della Sede Sociale di Via Andrea
Doria. | vari premi sono stati conse-
gnati dal Direttore Compartimentale
ing. Bordoni, dal Presidente del So-
dalizio_ Cav. Retteghieri e dal Dele-
gato Culturale ing. Assunto. Tra i
premiati figurano i sigg. Sergio Lop-
el, Arnalgo . Bosco, %\/Ia_rlo Barle,
zio Orsi, Luigi Scrimaglio, Franco

bienti delle varie aziende genovesi
che hanno partecipato al concorso.

e Nel salone del Dopolavoro di
\_/entlmlgl_la, alla presenza del
Presidente Pini e di un folto pub-
blico di invitati, sono stati conse-
gnati i premi relativi al 2* Concorso
Cine-fotografico provinciale per Dia-
0sitive e Compartimentale per

ilms d’amatore 8 mm.

Si sono_olassificari nell’ordine, per
le diapositive, i sigg. Vincenzo Re-
vello, Pietro = Roverio, Francesco
Formaggini, Lino Casalini e, fuori
concorso, Luigi Scrimaglio; per i

zi e Mario Pacini. In occasione del-
la rassegna & stato inaugurato il
nuovo proiettore sonoro SILMA 8.

* La nuova sede sociale del Do-

polavoro Di Novi Ligure e sta-
ta recentemente inaugurata con la
partecipazione del Vescovo di Tor-
tona, del Direttore Compartimenta-
le, del senatore Vignolo e di un in-
caricato dell'Ufficio Centrale del Do-
polavoro. Il palazzetto in mattoni
rossi e moderne vetrate consta di
un bar, una mensa, un grande sa-
lone di riunione, un ufficio e servizi
vari. Discorsi sono stati pronunziati
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dalle accennate autorita e dal Pre-
sidente del sodalizio . novese,_ sig.
Recco, che ha ringraziato gli inter-
venuti e |’Azienda ferroviaria per
avere accolto le istanze dei dopola-
voristi locali.

* Molto_festeggiati dal personale
dei rispettivi impianti, hanno
lasciato_I'Azienda per_limiti d’eta il
Capo Tecnico Superiore Aldo Del
Gobho, I’Applicato. P.le Pasquale
Marchese, 1'Operaio Specializzato
Carlo Barhieri, 1Operaio d’Arma-
mento Mario | Quaglie. o
Al neopensionati- auguri di bene
e di lunga vita.

* Andrea Monte, Commesso a ri-
__poso, € stato insignito dell’ono-
rificenza di Cavaliere al merito_del-
la Repubblica, Al buon Monte i no-
stri affettuosi rallegramenti.

e Binario dieci: La gentile signo-
rina Mariuccia Casanova, figlia del
Capotreno la classe Alfonso del De-
posito_Personale Viaggiante di Ge-
nova P.P., ha conseguito_la laurea
in medicina, presso 'Universita di
Genova, discutendo molto  brillan-
temente, relatore il chiarissimo
rof. Petrilli, una tesi riguardante
a «Ricerca _degli anticorpi neutra-
lizzanti anti-Rubeola in un campione
di popolazione ligure » Analoga lau-
rea in medicina e stata conseguita,
nel medesimo Ateneo, da Antonio
Rizzo, nipote del Coadiutore Capo
Morando Ulderico. Ai_due nuovi me-
dici i nostri piu vivi rallegramenti
e auguri di splendido luminoso av-
venire.

* Miriam Pasini, figlia del Mano-
. vale G. Battista, ha conseguito
il diploma di maestra d’asilo con la
media di otto decimi. Alla brava
Miriam le nostre piu vive congratu-
lazioni.

MILANO
Red.: Rag. L. Paina, T. 2397

* Una doverosa rettifica. Sul nu-
_ mero di novembre 1968 annun-
ciavamo fra queste righe l'improv-
visa scomparsa del collega ltalo
Longinotti.  Si trattava, _invece, del
fratello Guido, gia Coadiutore Capo
Bresso la Divisione Ragioneria. Un
anale errore, del quale chiediamo
venia, ci_ha fatto scambiare i nomi
di battesimo. Italo Longinotti, Segre-
tario superiore a riposo, gode ot-
tima salute.

e Congratulazioni a_Vittorio Ros-
sano, della Divisione Lavori,
promosso Aiutante.
» Binario dieci: Rallegramenti alla
signorina Ornella Tona, figlia
del Segretario_P.le Walter, dipenden-
te dalla Divisione C. T. Appena
17enne ha conseguito brillantemente
il diploma di maestra.
* Marcia nuziale: per Biagio_So-
riano, Assistente P.le e per Gian-
carlo Gabriele, Capo Gestione di la
cl., entrambi di Milano Greco Pirelli,
rispettivamente _convolati a nozze
con le gentili signorine Letizia Ni-
castro e Luisa Pelliccioni. Per I'A
Macchinista Paolo Villani, del De-
posito Locomotive Milano C.le, figlio
del Capo T.co P.le Alberto della
Il Zona L.E., e per la gentile signo-
rina _Ida Celenza. Cordialissime Teli-
citazioni.
e Cicogna express: Francesco, al
_ C. Stfazione P.le. Michele Fusaro,
di Milano Greco Pirelli.

NAPOLIe
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e Il collega Arturo De Rosa della
~ 8 Zona L.E., mentre era in ser-
vizio alla stazione di Angri, avendo
scorto un giovane quasi moribondo
perché colpito da una potente sca-
rica elettrica, riusciva a rianimarlo
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Notturno invernale nella stazione di Monguelfo in Val Pusteria. Ci ha in-

viato la foto il titolare della stazione.

mediante la respirazione artificiale
«bocca a bocca » Il Direttore Gene-
rale ha rivolto all’ottimo collega De
Rosa il suo vivo compiacimento per
la_ prontezza e per lo spirito altrui-
stico dimostrati _nella " circostanza.
Similare compiacimento hanno rivol-
to al De_Rosa l’ing. Gullo, Direttore
Ccmpartimentael & 1ing. Rota, Capo
della Divisione LE.

e |l giorno 15 dicembre, il Vesco-

vo di_Nola S. E. Rev.ma Mons.
Adolfo Binni, ha benedetto la sta-
zione di_ Torre Annunziata, alla pre-
senza di Autoritd e numeroso per-
sonale, che ha affluito nella piccola
chiesetta dell’lmpianto con molti fa-
miliari, per ascoltare la Santa Messa.
Il nostro compiacimento vada a
tutti gli organizzatori della simpa-
ticissima cerimonia ed in particola-
re al Titolare della stazione Costan-
tino Panza.

¢ Nella stessa Cappella di Stazio-
ne di Torre Annunziata, il 6 ot-
tobre scorso il nostro. Cotsantino
Panza, Titolare dell’lmpianto, ha ce-
lebrato, con la diletta consorte si-
gnora Bianca Ruggieri, il 25" anni-
versario del matrimonio. Il rito e
stato officiato_dal Parroco prof. Don
Antonio De Felice,. Qltre all’affetto
dei loro quattro figli, gli sposi —
non meno affettuosamente — erano
circondati_da amici e da un folto
numero di personale. Dopo la ceri-
monia religiosa, un accurato ed inap-
untabile rinfresco veniva consuma-
0 in casa Panza, mentre la distribu-
zione dei rituali confetti d’argento
chiudeva la lietissima giornata. Ai
coniugi Panza i nostri affettuosi au-
guri di lunga e serena vita.
e | nostri auguri _vivissimi giun-
. gano alla signorina_Stefania, fi-
glia “diletta del Capo_Tee. P.le Mi-
chele del 3" Tronco L.E. di Aversa, |a
quale si é brillantemente laureata in
lettere e filosofia, indirizzo classi-
co. Ad maiora alla giovane e brava
Stefania.

e Il nostro De Marco, delegato
_compartimentale della Associa-
zione Europea_dei Ferrovieri, ha
rappresentato il Sodalizio alla im-
portante cerimonia che_ si e svolta
alla Pineta «Villaggio Europa » per
la posa della prima pietra del co-
struendo complesso turistico-alber-
ghiero destinato alla gioventu euro-
pea per lo sviluppo del Turismo So-
ciale Internazionale in Campania. La
benedizione €& stata impartita da
S.E. Rev.ma Mons. Vittorio M. Co
stantini, VVescovo di Sessa Aurunca.
e LOp. Arm. D’Amato Alfonso,

mentre lavorava con altri due
colleghi nei pressi della Stazione di
Napoli Mergellina, e stato investito
da un convoglio decedendo sul po-

sto. Alla moglie e ai, due figlioletti
giungano le nostre vivissime condo-
glianze.
e L’Ass. i.p. Errico Vincenzo, del-
_ la stazione di Napoli Centrale,
si e brillantemente laureato in Eco-
nomia e Commercio, discutendo ima
interessante tesi su «Le azioni di
nunciazione », relatore il prof. Ci-
cala. Al collega giungano le nostre
vive felicitazioni e~ l'augurio ad
maiora.
o |l 8iovane Antonio, f(ijglio dilet-
to del collega Leone dr. Errico,

della Divisione Ragioneria, si € bril-
lantemente laureato in Ingegneria
Elettronica. 1l nostro pravo ed il

nostro affettuoso augurio al bravis-
simo Antonio.

e Il nostro augurio di lunga e se-

. rena quiescenza_giunga gradito
ai colleghi Micacchi Valerio, Capo
Tee. P.le, dirigente del 2’ Tronco
LE. di Napoli Centrale, e allOp.
Qual. 11 classe  Formisano Guido
addetto agli impianti luce della se-
de compartimentale. Agli amici lun-
ga e serena quiescenza tra gli affet-
1 dei loro cari.

* Nel mese di novembre si_sono

svolti a _ Napoli i Campionati
Internazionali di nuoto per ferro-
vieri, per i guall si & detto altrove.
In questa sede desideriamo rivolgere
un vivissimo «bravo » agli amici
napoletani ed in primis al Presiden-
te del Sodalizio partenopeo, Mario
Luciano, per la perfetta organizza-
zione, curata in ogni dettaglio, e per
la cura che hanno messo per |otti-
ma riuscita della manifestazione,
alla quale hanno partecipato centi-
naia di giovani di tutta Europa.

e |l giorno 29 dicembre, nella Sala

. dei Corsi Professionali della sta-
zione di Napoli Centrale, si e svolta
la cerimonia_per la premiazione dei
Capi di Impianto che si sono mag-
giormente distinti nel Concorso com-
Bartimentale per_ l’abbellimento_ar-
oreo floreale 1968. Ai 106 Capi di
Impianto premiati sono state rivolte
belle parole di elogio e di_incorag-
giamento dal Direttore  Comparti-
mentale ing. Gullo, il quale ha breve-
mente intrattenuto i presenti anche
sulle opere in corso sia nel Compar-
timento, sia lungo la Rete per ren-
dere sempre piu efficienti e produt-
tive le nostre linee.

_Erano presenti alla_cerimonia tut-
ti i Capi delle Divisioni e molti
Funzionari e dipendenti, ai_quali,
dopo la consegna dei doni, é stato
offerto un pranzo presso il Risto-
rante di stazione.

Nella impossibilita di segnalare
tutti i premiati, citiamo i primi_del-
le varie categorie: Awvellino, Cam-
pobasso, Cancello, Rocca d’Evan-

dro_ e Battipaglia della prima cate-
goria; Casalnuovo, Mignano, Ponte
C., Pozzuoli e Vitulano™ della secon-
da categoria; Paternopoli, Sepino,
S. Angelo dei L., Torre Citta Serino,
Pietrelcina e Lione tra le Assunto
rie;. il Deposito Locomotive di_Na-
oli Sm.to e di Campi Flegrei, la

ottostazione |.E. di Caserta e di
Telese, il 34" Tronco Lavori di Bat-
tipaglia e il 33" Tronco Lavori di

ercato | S.S., nonché il Magazzino
Approvvigionamenti e il Dopolavoro
di Cancello e Napoli tra gli Impian-
ti speciali.

* Nel corso di una simpatica ce-
rimonia svoltasi nel Salone del-
le Conferenze della Direzione Com-

artimentale sono stati assegnati i
Premi_di Profitto scolastico messi
in palio dal Dopolavoro Ferroviario
di Napoli per premiare i figli dei
ferrovieri_ che si sono maggiormen-
te distinti negli, studi nel corso del
1968. Ben 65 ?lovanl studenti sono
stati scelti dalla apposita Commis-
sione e ad essi sono state rivolte
calde parole di elogio per_la profi-
cuitd dimostrata negli studi. Lo sP_-
zio non ci consenté di citarli tutti,
comunque i primi delle varie cate-
gorle_ sono i seguenti: lorio Bruno,

angia Adriana, Solla Margherita e
Cesario Ciro ai quali & stato asse-
gnato_il premio di L. 25.000 ciascu-
no; Filoso = Silvana, Persico Irma
Angeletti Giovanna, Pauciullo Anna-
maria, lannuzzi Arcangelo, Marra
Liliana ai quali, con_altri 10 giovani,
& stato_ assegnato il premio di L
13.000 ciascuno; Picardi Amedeo, Lo-
sasso Mario Rosario, Ciaravolo Ri-
ta Luisa, Oliviero Antonio, Perrel-
la Lucia, Cavuto. Mario, D’Andrea
Paolo, lorio Virginia, Fasano Clau-
dia i quali, con altri 16 studenti,
& stato assegnato il premio di L
12,000 ciascuno; Martone Maria, Del
Basso = Giuliana, Marino Francesco,
Palladino Maria, Chiariello Luciano,
Soreca Giovanna, ai quali, insieme
ad altri 14 studenti, e stato asse-
gnato il premio di L. 10000 cia-
scuno.

Alla simpatica cerimonia erano
presenti i Capi Divisione e numero-
si familiari_ dei gremlatl. A tutti
sono state rivolte belle parole anche
dal Presidente del sig.
Mario Luciano.

e la paffuta terzogenita Immaco-

lata & venuta al mondo per allie-
tare la famigliola del Capotreno I1'
classe del Dep. P.V. di Napoli Smi-
stamento Elpidio D’Ambra. Auguri
alla neonata e alla signora Elena
da parte di tutti i colleghi e gli
amici del D’Ambra.

. L’A%JI._ Princ.le Ciro Borriello

dell’Officina di Pietrarsa ha fe-
steggiato_le nozze d’argento con la
signhora Pina Marri, Da colleghi ed
amici giungano vivissime felicita-
zioni e auguri di lunga e serena vita.
e Colpito da fulmineo morbo ¢

deceduto il giorno 5 gennaio il
Segr.. Capo_Alfonso D’Alessio della
Divisione Ragioneria, _lasciando la
moglie e ben sette figli in_tenera
eta.” Alla desolata famlglla giungano
le nostre vivissime condoglianze per
il grave lutto.

Sodalizio,

PALERMO
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e 1l giorno 8 dicembre u.s. nella
. _stazione di Catania Acquicella,
il Titolare, Capo Stazione Superiore
Salvatore Occhipinti, a nome di tut-
to il personale dellTmpianto ha con-
segnato al Deviatore Antonino Pu-
glia, collocato a riposo per raggiun-
I limiti di eta, una pergamena ed
una medaglia d'oro-ricordo, accom-
pagnando tale consegna con affettuo-
si “auguri di una lunga e serena
vecchiaia.

Il festeggiato ha rin
frendo poi~un vermout

raziato, of-
d’addio a



tutti gli intervenuti.

* Il Capo Gestione Principale Da-
niele Lo Re, della stazione di
Termini Imerese, ha brillantemen-
te conseguito la laurea in ingegne-
ria civile discutendo, relatori i chia-
rissimi proff. G. Vittorio Ugo e G
Tesoriere, unimportante lesi sulla
«Progettazione del Fabbricato Viag-
giatori della stazione di Termini T-
merese e sistemazione degli im-
planti » L .
Al neg-ingegnere vivissimi compli-
menti di «Vaci »

e Sono stati recentemente asse-
gnati all’lspettorato Sanitario di
Palermo gli Ispettori medici dott.
Raffaele De Cristofaro e dott. Pa-
squale Solito.
Ad entrambi «Voci » formula gli
auguri rituali di «buon lavoro ».

 E’ deceduta a Caltanissetta la
moglie del Conduttore Carmelo
Progno, in servizio presso quel De-
posito Personale Viaggiante.
Le nostre piu sentite condoglianze.

e Con la votazione di 110 su 110
ha conseguito presso |’Ateneo pa-
lermitano la Taurea in giurisprudenza
Salvatore La Barbera, figlio dell’Au-
siliario Domenico, della “stazione di
Palermo Centrale, trattando brillan-
temente la tesi: «Difesa sociale ».
Al neo-dottore le nostre congratu-
lazioni.

e In seguito a grave malattia e
deceduta il 25 novembre u.s. a

Messina la signorina Caterina Bon-

figlio .di appena venti anni, figlia

del Manovale Salvatore, in servizio

presso _la Squadra Impianti Sotto-

stazioni Elettriche di Contesse.

Condoglianze.

e Relatori i Chiarissimi_proff. F,
Maggio, R. Cefalu ed R. Barbieri

ha conseguito il 27 novembre u.s.
?resso IUniversita di Palermo la
aurea in chimica la signorina Fran-
cesca Di Bianca, figlia del cav. Gia-
como, Applicato Tecnico Principale
a riposo, gia in servizio presso I’l-
spettorato “Sanitario di Palermo.

La signorina Di Bianca ha discus-
so la tesi: «Complessi di meta or-
anometalliche di  diorgano-stagno
((;IV) con leganti tridentati».

Alla neo-dottoressa sentite congra-
tulazioni.

e Le piu sentite condoglianze al

Macch. | cl. Salvatore Ferranti,
del Dep. Loc. di Castelvetrano, che
nel settembre scorso ha avuto la
sventura di perdere lunico figlio
Giuseppe, studente universitario, in
seguito ad un incidente _stradale.
Avrebbe compiuto 25 anni a Capo-
danno; quel giorno, trenta bambini
dell’orfanotrofio Catena di Castel-
vetrano lo hanno ricordato nella sua
casa partecipando ad un’intima riu-
nione conviviale.

REGGIO CALABRIA
Red.: Cav. V. Fotia, T. 434

« |l Capo Stazione Principale Gae-
tano Toscano & stato prescelto
per assumere la titolarita dell’im-
portante impianto di Catanzaro. L’ot-
timo dirigente, da molti anni a Ca-
tanzaro Lido, oltre a possedere una
larga cultura professionale ha vaste
qualita di squisita signorilita e se-
rieta, doti necessarie per dirigere un
impanto nel quale 'si susseguono
quotidianamente, per servirsi dei no-
stri collegamenti  ferroviari con la
Capitale, altissime personalita del
catanzarese. All'amico Toscano le
pitu fervide felicitazioni per il me-
ritato riconoscimento.
¢ Nella Parrocchia del SS. Reden-
tore in Napoli sono state bene-
dette le nozze dell’ing. Antonio La-

tiina dell’AN.AS., figlio del Macchi-
nista di I» classe del’D.L. di Reggio

C. Michele, e_la signorina Rachele
Langelia. Testimoni per lo sposo so-
no stati: il cav. Francesco Labate
ed il prof. Mario Sarica e per la spo-
sa il dott. Sergio Bulletti ed il
rand’uff. aw. Errigo Galante. Dopo
il rito religioso, gl sposj hanno sa-
lutato amici e congiunti nel corso
di _un sontuoso_ricevimento offerto
nei locali del Circolo Tennis di A
verno (Napoli).

e Il nostro cordiale saluto di «ben-
venuto » al Segretario Cacopardo
dott. Mario_che dal Compartimento
di Cagliari é stato destinato_alia Se-
%reterl_a Compartimentale di Reggio
alabria.

« Vincenzino Casciano figlio del-

I"Operaio Qualificato_di 1‘ classe
Fortunato Casciano del Reparto Oro-
logeria_ di Re%glo Calabria ha spen-
to la rituale candelma_festegglato
dai genitori, dal fratellino Rocca
dai nonni, dagli zii e cuginetti.
piccolo gl auspici di un lieto avve-
nire.

e Ad iniziativa del Consiglio Di-

rettivo del D.L.F. di Reggio_ Ca-
labria e con la valida collaborazione
dell’Ispettore P/le Megale dott. Giu-
seppe e del Revisore Capo Piero
Gangemi, la cerimonia per la Befa-
na del ferroviere e uscita guestan-
no_dal solito monotono cliche per
attingere a vertici di_felice entusia-
smo ~che ha fattq gioire piccini e
grandi convenuti in ‘massa nel gior-
no dell’Epifania nell’elegante e ca-
pace salone del Cinema-Teatro del
nostro attivo Sodalizio unitamente
a tutte le Autorita civili, militari, re-
ligiose e ad una larghissima rappre-
sentanza di funzionari del Compar-
timento. La regia della simpatica re-
cita é stata affidata al doti. Megale
e la coreografia e stata invece alle-
stita dal Capostazione Emo_Alfredo
e da Piero Gangemi. Sul palcosceni-
co, dopo alcuné parole di saluto e
di introduzione del Presidente del
DLF ing. Filippo Valenti, si sono
avvicendati cantanti in erba e pre-
coci macchiettisti. La graziosa Fio-
rella Megale (che ha gia partecipato
allo Zecchino, d'Oro e ad altre im-
portanti selezioni canore) e stata la
spigliata presentatrice nonché I’ap-
lauditissima cantante. A tutti, un
ravo é stato dato dal Direttore Com-
partimentale ing. Ippolito che per
non mancare alla cerimonia ha in-
terrotto anzitempo le sue vacanze,
Un bravo aggiungiamo noi a quanti
hanno saputo offrire ai ferrovieri
grandi e piccini un'ora di sano sva-
go in un’attrazione che ha tenuto de-
Sto I'entusiasmo ed il buonumore.
Un bravo quindi a: Fiorella Megale,
Laura Gangemi, Maria Toscano, Pi-
no Longo, Pino Puntorieri, Michele
Rizzi, Salvatore Giacomo Gangemi,
Salvatore Minelli, Antonino Mache-
da, Antonino Labate e Seba Mega-
le, tutti figli di ferrovieri del com-
partimento reggino.

ROMA

(Servizi)
e« Il 29 dicembre, per raggiunti
limiti di eta, il Segretario Su-

periore cav. Tullio Bagnarelli, del-
I'Ufficio  Ragioneria D. G., ha la-
sciato il servizio.

Entrato nell’Azienda nel lontano
gennaio 1820, il cav. Bagnarelli, per
le sue notevoli doti di capacita e
di serieta, ha svolto per lunghi anni
incarichi di particolare fiducia, pri-
ma alle dipendenze del Servizio Mo-
vimento, quale agente di scorta del
treno presidenziale, e in questi ul-
timi_anni quale economo dell’Ufficio
Ragioneria D.G.

Al cordiale incontro di commiato
sono intervenuti numerosi amici,
colleghi ¢ collaboratori i quali gh
hanno tributato calorose manifesia-

OFFERTA ECCEZIONALE!

K Per i lettori di

"Voci

della Rotaia"
soltanto
3.500 hire

per ricevere SUBITO questo meraviglioso radio-
trmsistors portatile di gran marca. Pagherete sol-
tanto 3.500 lire al postino al ricevimento del pacco
ed il rimanente in SEI COMODE RATE MENSILI
DA LIRE 1000 SENZA CAMBIALI!! Per coloro
che preferiscono il pagamento in unica soluzione:

L. 8.000 alla consegna del pacco.

Il TRANSVOX TR/11 ¢ indicato per le localita

lontane dalla trasmittente. Ascolto di tutte le stazioni italiane e delle maggiori eu-
ropee. OTTIMO APPARECCHIO PER AUTO. Completo di elegante borsa in simil-
pelle, n. 2 batterie, antenna esterna sillabile in acciaio, istruzioni per l'uso. CERTI-
FICATO DI GARANZIA DI UN ANNO. Il TR/11 e il primo apparecchio ad ALTA
FEDELTA' venduto ad un prezzo di altissima concorrenza in Europa! Per la prima
volta importato in Italia. Inviateci il vostro indirizzo e vi spediremo subito, GRATIS
E SENZA IMPEGNO, un Io?lio illustrativo con fotografia e descrizione particola-

reggiata unitamente al modu
S.r.L. - Import-Export

zioni dj viva simpatia e non sono
mancati numerosi dirigenti, che lo
ebbero prezioso collabgratore, a rin-
npva(rjgll_ le espressioni di stima e
?It fiducia sempre largamente meri-
ate.

Al cav. Bagnarelli, che lascia un
gran vuoto presso |'Ufficio Ragione-
ria D.G., giungano gli auguri piu
fervidi di lunga pensione e di meri-
tato riposo.

e L1 dicembre ¢ mancato imma-
_ _turamente all’affetto dei suoi ca-
ri il Coadiutore Capo Marcello Mad-
daloni, dell'Ufficio Ragioneria D.G.
Al dolore dei familiari partecipa-
no, profondamente costernati, i col-
Ie%hl e i superiori del Servizio Ra-
gioneria.

e Si & brillantemente laureata in

lettere, presso I’'Universita di Ro-
ma la sig.na Giovanna_Dragone, fi-
glia del Capo Usciere Edoardo Dra-
gone in servizio presso lautorimes-
Sa della D.G., riportando 110 e Lode.
(Auguri felicissimi anche da parte
di «Voci »

* Nella ricorrenza del S. Natale,
I’Associazione Nazionale Combat-
tenti e_Reduci_Dipendenti del Mini-
stero Trasporti ed Aviazione Civile,
ha offerto ai commilitoni della guer-
ra 191518 ospiti della Casa di Ripo-
so per ferrovieri pensionati di Ro-
ma, un panettone ed ima bottiglia
di spumante.
Con tale gesto, si e voluto rendere
omaggio a coloro che, 50 anni_fa,
furono gli artefici della «Vittoria ».

» Condoglianze vivissime al colle-

ga Gioacchino Lospennato del
Magazzino Approvv.ti di Roma Ti-
burtina, che ha avuto la grande sven-
tura di perdere l'adorata compagna
della sua vita.

* Marcia nuziale: la sig.na Luigia

Manfredo, Segr. P.le dell’Uff.”7”
degli Approvv.ti, Si & sposata con il
sig. Silvio Filocamo. Il nostro augu-
rio di vita felice.

» Cicogna express: nastro rosa in

casa del Seqgr. Tee. Francesco Ri-
smondo, dell’Uft. 6° degli Approvv.ti:
e la piccola Laura, cui auguriamo
le cose piu belle.

e Le nostre vive, affettuose con-

doglianze al collega dr. Salva-
tore Ascenzi del Serv. Approwvigio-
namenti, distaccato presso la Seqre-
teria del Direttore Generale, colla-
boratore del giornale, per la imma-
tura perdita “dell’adorata consorte.

¢« Il nostro saluto_ed il nostro

_«buon lavoro » ai nuovi Segre-
tari assunti recentemente: dr. Luigi
Caprio, Renata Pica, Anna Cecilia,
Ciro Martire, rag. Claudia Capodi-
monti, dott.ssa Laura locolano, dr.
Marco Urbanaz, rag. Donatella Bel-
leri, dott.ssa Flavia Masciangioli,

o di ordinazione. Scrivere subito alla:
- Viale XXI Aprile N.

IMPEUROPEX

14/V - (MLiO LATINA.

dott.ssa Patrizia Ferruzzi, Amalia
Trombetta, rag. Maria Aracri, rag.
Elvira Astolfo,” rag. Liana Antoniuc-
ci, Maurizio Somasca, rag. Stefania
Vietri, Gabriella Te’, Elia Cherubi-
ni, Luigi Di Cesare, rag. Duilio Gior-
dano e Angela Maria Perla.

* Nel quadro dei movimenti a
. suo tempo verificatisi al Servi-
zio Commerciale si segnala che:

— I’Isp. Capo Sup. Dott. Raffaele
Baravelli, Ig_;)l_a funzionario a disposi-
zione del Direttore del Servizio, ha
assunto la dirigenza della Divisione

di Roma;

— l’incarico di_funzionario a di-
sposizione del Direttore del Servi-
ZIo € ora rlcolperto dall’lsp. _Caﬁo
Sup. dott. Wolfango Bucciarelli che
per vari anni e stato Capo della Se-
zione Tariffe Merci Intemazionali
dell’'Uff. V. Collateralmente al nuo-
vo incarico il dott. Bucciarelli svol-
ge anche le funzioni di Capo del-
I'Ufficio di Gerenza della Commissio-
ne Direttoriale Commerciale dellU-
nione delle Ferrovie (U.l.C.) presie-
duta dal Direttore del Servizio dott.
Fernando Targia.

¢ Un simpatico_trattenimento si €
tenuto_nella Sala Conferenze del
Servizio Commerciale per porgere
un cordiale saluto di commiato al-
I’lsp. P.le dott. Angelo Del Sonng
posto in quiescenza dopo 34 anni
di laboriosa vita ferroviaria.
Auguri vivissimi al neo pensiona-
to dii un lungo e sereno periodo
di quiescenza.e

ROMA (Comp.)
Red.: Dr. U. Bonemazzi, T. 71677

e Con una semplice cerimonia il

Direttore  Compartimentale ing.
Palladini ha_inaugurato a_Cassino 1l
iorno 19 dicembre u.s. i nuovi al-
oggi per ferrovieri costruiti dall’A
izenda nei pressi della Stazione. Pre-
senti alcuni funzionari della Dire-
zione, Compartimentale, i capi delle
Divisioni Movimento e Lavori, varie
autorita cittadine civili e militari e
numeroso pubblico, dopo la benedi-
zione impartita dal Vescovo SE
lldefonso Rea Abate di Montecassi-
no, il Direttore Compartimentale ha
consegnato le chiavi_agli assegnatari
con parole di augurio. E’ seguito il
rituale taglio dei nastri tricolori e la
visita agli alloggi che consistono in
venti moderni € confortevoli appar-
tamenti divisi in due palazzine la
cui costruzione é costata circa 135
milioni. Al termine ¢ stato offerto a
tutti gli intervenuti un servizio di
buffet” freddo.

e Il 12 dicembre scorso, gquando

gid il Natale era alle porte, Re-
nato Bulli, Applicato Capo presso_la
Direzione Comp.le di Roma, veniva
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Raccomandata
Senza esitazionil

lavatrice portati]”- Pesa solo kg.
i 700. 3 Kg. di biancheria asciutta,
lavata e sciacquata in 2 MINUTI

Prezzo Lt. 30.500. SCONTO

v i/ 30% spedizione in contras-

V ly segno Lt. 21.350+trasporto.
— Pagamento anticipato.

" Lt. 19.900 tutto compreso.

Alnviare richiestaz IMARNO

. Via Arimondi, 13 - MILANO
QUAUTE-FfIAHCE |

a mancare stroncato da un male ine-
sorabile. Aveva 55 anni.

Amico di tutti, cordiale, affabile,
aveva sempre dimostrato, oltre alle
Sug_ capacita lavorative, un grande
spirito "di amicizia e comunicativa,
che, in tanti anni, lo aveva portato
ad essere conosciuto e stimato in
ogni parte d’ltalia.

Gia campione italiano allievi nei
400 ostacoli nel 1936, grazie alle Sue
capacita sportive fece parte per lun-
hi anni della squadra di atletica
elle FS.

Nel ricordarlo su queste colon-
ne, «Voci» si unisce al rimpianto
degli amici e colleghi del Dopolavo-
ro. Ferroviario di Roma, della Bi-
glietteria di Roma Termini e della
Direzione Comp.le di Roma, con i
quali Renato BUIli aveva condiviso il
lavoro per ben 32 anni, ed esprime
ai desolati familiari i sensi del piu
profondo cordoglio.

TORINO
Red.: Dr. R. Marello, T. 2089
e Il 29 novembre u. s. il Dopola-

voro Ferroviario di Torino, .in
onore dei_ferrovieri ex-combattenti
ed invalidi della guerra 191518 ha
organizzato, presso la sala-danze
della Sede di via Sacchi, una mani-
festazione commemorativa con |%-
secuzione da parte del Coro «Alpi
Cozie », diretto dal M- Walter Mori
dell’Associazione Pro-Susa, di canti
ispirati alla trincea ed alla mon-
tagna.

La manifestazione, durante la qua-
le il «ragazzo del 99» Angelo Pin,
nostro_ pénsionato, ha rievocato un
episodio dei suoi primi giorni di
trincea sul Piave, e stata comple-
tata dalla proiezione dei documen-
tari a colori: «Svolazzi sul Bian-
co » «Neve sui ghiacciai » e «Que-
sto amore » di Cianin Ducato del
Cai-Uget di Torino.

_Durante la serata, cui ha presen-
ziato anche il Direttore Comparti-
mentale ing. Petruzzi con la sua gen-
tile consorte, sono stati_ raccolti “dei
fondi _da destinare agli alluvionati
del Piemonte.

» L’Ispettore Principale dott. Mau-
__ro Taccini_ha lasciato questa Di-
visione Lavori per quella di Firen-
ze; un_augurale saluto dai colleghi
torinesi.

» Binario dieci: Il giovane Duilio
Cocito, figlio_del Coadiutore Capo
Derio del "3' Reparto Ragioneria, su
duecentoventi_ concorrenti si € clas-
sificato al primo posto al concorso
per l'ammissione di cinquantasei
studenti (ventotto maschi e ventotto
femmine) _all’lstituto Superiore Pa-
reggiato 'di Educazione Fisica di To-
rino. _Vivissime congratulazioni ed
auguri.

e Gli Ispettori Principali dott. A
dalberto Barcucci e dott. Gio-

vanni  Gallaverna, ~Capi Reparto
Commerciale rispettivamente di Sa-
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vona e di Cuneo, sono stati nomina-
ti Cavalieri_al merito della Repub-
blica. Felicitazioni.

avuto il suo simpatico epilogo l’an-
nuale concorsao per I’abbellimento e
decoro degli impianti, con la pre-
miazione dei vincitori.

20 su 52 concorrenti, ai quali sono
stati_distribuiti diplomi, coppe, me-
dag_lle e premj vari.

i

Ricordo delFIng. Cardona

I 19 gennaio del 19bb si spegneva in una clinica fiorentina, a soli
47 anni. lingegnere Spartaco Cardona, uno dei nostri migliori
funzionari. Nel terzo anniversario della Sua scomparsa, ne € stata
esaltata la memoria non solo per le Sue elevate qualita umane quanto
per le Sue capacita di tecnico e di studioso tenace che seppe conqui-
stare anche all’estero stima ed ammirazione per la nostra Azienda.

Migliore commemorazione non pud essere fatta che quella di
ripetere integralmente alcuni brani del discorso pronunziato dall’in-
gegnere Carlo Bolognin nel periodo dell'ing. Cardona, in occasione
del Seminario delle prove non distruttive tenuto dall’Associazione
Italiana di Metallurgia.

« Ho conosciuto ring. Cardona nel 1955, epoca nella quale fu
chiamato alla Sede Centrale del Servizio Materiale e Trazione di Fi-
renze, e lo ebbi da quell’epoca tra i miei piu aitivi e qualificati col-
laboratori.

A prescindere dai ricordi legati ai normali rapporti del quotidia-
no lavoro di ufficio, mi & rimasta impressa nella memoria la sua figura
alta e massiccia in pieno contrasto con la sua voce dolce e pacata, il
suo sorriso aperto e cordiale, la battuta pronta e spiritosa, condita,
qualche volta, da un pizzico del suo caratteristico dialetto emiliano,
buttata git sempre a proposito quando occorreva riportare equilibrio
o0 serenita nelle discussioni.

Mi ¢ gradito ricordarlo tome qualche volta I'ho visto in officina,
nel laboratorio prove non distruttive, che lui aveva crealo, contornato
da tecnici e operai, conversare con tutti amichevolmente fornendo a
ciascuno con cortesia e competenza risposte appropriate ad ogni do-
manda e tutti trattando con tatto e cordialita ».

L’ingegnere Spartaco Cardona era nato a Reggio Emilia il 14 lu
glio 1919. Laureatosi in ingegneria elettrotecnica all’Universita di Bo-
logna nel 1947, venne assunto dopo un anno dall’Azienda delle F.S.
e destinato all’Officina M.R. di Bologna. Venne ben presto incaricato
di studiare e mettere a punto un metodo di controllo degli assali dei
mezzi di trazione ferroviari mediante gli ultrasuoni, il problema era
di fondamentale importanza per la sicurezza dellesercizio e in quel
periodo era divenuto di pressante attualita. L’ing. Cardona vi si de-
dico con passione e intelligenza.

Cosi Iing. Bolognin prosegue nella sua commemorazione dello
scomparso:

« L’ing. Cardona dovette quindi fare tutto da solo e acquistare
esperienza attraverso lunghe ¢ pazienti prove condotte su centinaia di
pezzi campione, passando gradatamente da pezzi di forma semplice e
con difetti grossolani, a pezzi di forma sempre piu complicata e con
difetti sempre piu piccoli. 1l procedimento era laborioso e richiedeva
una notevole pratica. Molti assali, infatti, a causa della loro forma
eometrica, non presentano un oscillogramma semplice ma danno
uogo a molti echi, per cui si ha spesso una selva di cuspidi fra le
quali non & molto agevole distinguere I'eco del difetto da quelli deri-
vanti da particolarita del disegno ».

L'ing. Cardona fu certamente fra i primissimi a introdurre in
Italia il metodo dei controlli ad ultrasuoni e contribui ad estenderne
I'uso in campo nazionale, avendo intuito fin dagli inizi lI'importanza
del metodo, sia nei riguardi della sicurezza dell’esercizio ferroviario,
sia nel campo piu vastq di tutte le costruzioni meccaniche. Il sistema-
tico esame agli ultrasuoni degli assi di tutti i mezzi di trazione delle
F.S. ha permesso di eliminare, si puo dire in modo totale, le rotture
in servizio degli assi dei mezzi medesimi, con i conseguenti notevoli
evidenti vantaggi per la sicurezza del servizio ».

L’ing. Bolognin conclude dicendo che la competenza dell’ing.
Cardona. nei problemi delle prove non distruttive, fu tale da raggiun-
gere risonanza nazionale ed internazionale, e da meritargli I'elogio an-
che di alte*eAutorita: la sua consulenza fu richiesta per lungo tempo
da importanti stabilimenti nazionali. o.M

rito al

Forgaria, Manzano e Pinzano, dal

TRIESTE Tronco

Red.. Sig. Giuseppe Polh T. 305  S& cantoniere.

Presso la sede compartimentale

di Trieste, il 25 novembre. ha ulteriori “soddisfazioni nel

reteria _ Particolare del
Gli impianti premiati song stati
nia hanno voluto festeggiare

sono distinte in modo partico- piccolo presente.

lare le stazioni di Villa Opicina e
Redipuglia, classificatesi a pari me-
0 rimo posto, seguite da Go-
rizia, Mossa e dalle Assuntorie di

IE di Trieste C.M., dalla 3
Zona IE di Gorizia e da alcune ca

Al Capi Impianto, premiati le no-
stre congratulazioni e l'augurio di

O La simpatica signora Elda Loia-
cono, in servizio presso la Se-
Direttore
ompartimentale, il. 29 novembre ¢
stata collocata a riposo. Superiori
e_colleghi, con una breve cerlin_o-
in-
teressata e offrirle nell’'occasione un

Alla neo-pensionata i colleghi ed
amici augurano una serena e lunga
quiescenza.

e Il Circolo Filatelico del Dopola-

voro di Trieste, il 1° dicembre,
ha festeggiato la «Giornata del Fran-
cobollo » con una mostra giovanile
alla quale hanno partecipato ben 25
espositori. Alla presenza del Diret-
tore Compartimentale, ing. Luigi Vil-
iata, e di numerosi invitati sono sta-
ti distribuiti i seguenti premi:

— per_la categoria fino a 12 anni:
1° premio a SuSanna Larconelli per
la collezione « Visitando la Spagna »;
2° premio a Claudio Podzinkova
per la collezione «la Francia» e 3°
premio ad Umberto Armilli per la
collezione «Le Ferrovie »,

— per fa categoria dai 14 ai 16
anni: 1° premio a Franco De Toma

er la collezione «L’arte navale » e
" premio a_ Laura Luzzato per la
collezione «Tl Paese di Zio Sam »;

— per la categoria dai 17 ai 20
anni: 1° premio a Ruggero Cortelli-
no per la_ collezione «Gli animali »
e 2° premio a Nivea Zaccariotto per
la collezione «Eta antiche ».

Nell’'occasione & stata _inaugurata
la nuova sede della sezione giova-
nile,- che ha trovato una _sistema-
zione nel Palazzo Compartimentale,
ed alla cui attivitd prendono parte
circa 60 ragazzi. Quattro_di essi_ e
precisamente Franco De Toma, Da
niela Peternelli, Nivea Zaccariotto e
Fulvia Scortecci, sono stati invitati
a_partecipare alla Esposizione mon-
diale juniores che si terra nel Lus-
semburgo.

¢« L8 dicembre, il Circolo Filate-

lico del DLF di Trieste ha con-
seguito un ulteriore successo in oc-
casione della rassegna annuale re-
ionale, tenuta a Pordenone dalla
ocale Associazione Filatelica.

Infatti, il Set};r._Tee. Capo Scor-
tecci geom. Vittorio, Presidente del
Circold, ha vinto il 1° premio, consi-

stente in una Coppa offerta dalla Re-
gione Friuli-Venezia Giulia, con _la
Sua collezione intitolata « Storia fila-
telico-postale di Trieste »,_mentre
il Segr. Capo a riposo Giuseppe
Deschi ha vinto una splendida me-
daglia doro e la signora Emilia
Daneu, moglie del Coadiutore Tee.
capo a r. Raffaele Perco si é aggiu-
dicata una medaglia di bronzo.

« Domenica 8 dicembre, presso la

sede del Dopolavoro di Ponteb-
ba é stata celebrata la festa del Pen-
sionato F.S., alla gquale hanno par-
tecipato oltre 80 fra pensionati e
vedove di ferrovieri. Erano presenti
Iing. Vincenzo Bubbico della Divi-
sione Lavori, in rappresentanza del
Direttore Compartimentale, il Sinda-
co ed il parroco_di Pontebba nonché
tutto il Consiglio Direttivo del Do-
polavoro.

E’ stata officiata una Messa solen-
ne per onorare tutti i ferrovieri de-
funti. Successivamente, tutti i pre-
senti sono convenuti nella sala men-
sa del Sodalizio, dove il Presidente,
Op. Qual, di I cl. Div. 1.E. Romano
della Schiava, ha loro rivolto il ben-
venuto, illustrando tutte le difficol-
ta incontrate e superate per giunge-
re alla realizzazione della nudva Se-
de, grazie allinteressamento del Di-
rettore Compartimentale ed al con
tributo e prestito concessi dall’Uffi-
cio Centrale del D.L.F.

. Hanno risposto 1’ing. Bubbico ed
il Sindaco, formulando  auguri di
lunga vita ai pensionati e sempre
maggiore successq ed ulteriore _svi-
luppo. del Sodalizio al Consiglio
Direttivo.

e Hanno_lasciato il servizio per
raggiunti limiti di_etd: il Csg, della
linea Mario Boschin del Tr. di Mon-
falcone, il Conduttore Giovanni Briu-
lotta del D.P.V. di Trieste C.le, 10p.

ual. » cl. Remo Cesaro della 3'

ona L.E. di Portogruaro, il Mano-
vale Giuseppe Cossutta della Sq.
Rialzo di Trieste C.M., il Csg. Dev,
Attilio Damiani della stazione di



Udine, il Frenatore Guerring De
Sabbata del D.P.V. di Udine, il Ma-
novale Ancello De Colle del D.L. di
Udine, I’Assist. Vl\z}gg. ‘Domenico Del
Vecchio del D.P.V. di Trieste Cle
il C. Treno 1» Giobatta Fabiano de
D.P.V. di Udine, il Manovale Ales-
sandro Fabro della Stazione di Udi-
ne, 1'0p. Qual. » Luigi Filaferro del
12° Tr. di Pontebba, il Macch. 1» cl.
Santo_ Gobbato del D.L. di Trieste
C.e, il Manovr. Capo Antonio Go-
vetto della staz. di Udine, il Csqg.
Dev. Varisco Mattiussi della Staz.
di Udine, I’O% ualif. 1» Francesco
Mauri della 1» Zona IE di Trieste

le, il Csq. Dev. Guido Miani della

Staz. di Udine, il C. Treno 1» Mario
Mazzuechi del D.P.V. di Trieste Clle,
il Cs%. Manovr. Antonio Ottogalli
della Staz. di Portogruaro, il Macch,
la Federico Placereani del D.L. di
Udine, il Segret. Bruno_Pugliese del-
la Div. Comm.le, I'Usciere”Vincenzo
Sorbara della Div. Lavori, IABpI.
Tecn. P.le Bruno Sordi della Div.
Lavori_ed il Dev, Quinto Visentini
della Staz. di Villa® Vicentina.

A tutti  «Voci» augura lunga e
serena quiescenza.

» Cicogna express. Fabrizio al

Segr. Tecn. Claudio Mezzetti del-
la Div. Mat. e Trazione; Loredana
al Macch. la cl. Aldo Candussio del

D. L. di Udine; Lucia al Macch. 1

cl. Giorgio Brumat del D.L. di Udi-
ne; MaSsimo al Manovale Oliviero
Clemente del D.L. di_Udine; Lucia
al Manovale Ferruccio Zadro del
D.L. di Trieste C.le; Daniele al Ma-
novale Roberto Roitz del D.L. di
Trieste C.le; Rossana al Segr. Tecn.
Gianni Demartis _della Div.” Lavori;
Luca all’'O .unallf. I» cl. Oreste In-
dri della 3>Zona L.E. di Portogrua-
ro; Ottaviano allOp. qualif. I» cl.
Fiorenze Del Vecchio della 2" Zona
I.LE. di Gorizia;.  Gianluca aII’Og_.
guallf. » cl. Emilio Perosa della 31
ona |.E._di Portogruaro; Agnese al
C. Staz. P.le Francesco Raslra del-
la Staz. di Trieste C.le; Alessandro
al C. Staz. P.le Antonio Castellano
della Staz di Aurisina; Santino al
Contr. Viagg.te Giuseppe Maccari
del Gruppo _ Contr.; Francesca. al-
I'Ass. P.le di. Staz. Rocco Giglietta
della Staz. di Trieste C.le; Stefano
ajl’Ass. P.le di Staz. Gianfranco Gre-
gori della Staz. di Prosecco; Andrea
all’Ass. P ie di Staz. Giuliano Meroi
della Staz. di Pontebba e Mario ai
Capo Gest. Sup. Gelindo Groppo
della Staz. di Pontebba.

(Al neonati auguri da. «Voci » e
vive felicitazioniai genitori.

e Il Segretario P.le = Lombardo

dott. Silvio, in servizio presso
la locale Segreteria Compartimenta-
le, il giorno™14 novembre ha_conse-
uito presso I'Universita degli Studi
i Trieste, la laurea in gllurls ruden-
za, discutendo la tesi sul reato com-
plesso.

Al neo-dottore vivissimi rallegra-
menti ed auguri di un brillante "av-
venire.

e Sono stati insigniti dell’onorifi-
cenza di Cavaliere al Merito del-
la Repubblica Italiana i sottonotati
funzionari ed agenti: Isp. P.le Butti
dott. Giorgio, €d Isp. P.le. Zanetti
dott. Ferruccio della Divisione Ra-
gioneria; il Segr. Tecn. Sup. Sbragi
eom. Danilo della Divisione IE; il
apo Deposito Sup. Giuseppe Blan-
cini del Dep. Loc. di Udine ed. il
Capo Treno di 1" cl. Domenico
Tedesco del D.P.V. di Cervignano.
Al neo-cavalieri vivissimi _rallegra-
menti dei colleghi e amici nonché
da «Voci »e

e Da queste pagine vadano gli au-

guri di una pronta_e completa
guarigione all’Operaio di 1" cl. della
® Zona_l.E, di Pontebba_ Giuseppe
Trangoni, vittima di un infortunio
sul' Tavoro.

Al caro «Titti » l'augurio piu ca-
loroso da atleti, amici € Dirigenti del
Do oz?’/oro Ferrovieri di Udine e
Pontebba.

CarrazzaFbstale

(segue da pag. 2)

un nuovo padiglione a suo tempo
giu previsto a tale scopo nel proget-
to di massima.

Per la seconda fase potrebbe esse-
re contemplata la opportunita di co-
struire una nuova casa dello stesso
tipo in altra localita nel meridione.

Peraltro, : cannati progetti sono
condizionati, nella loro concreta at-
tuazione, dalle esigenze del bilancio
di gestione dell'Opera di Previdenza
in relazione alle altre concorrenti
attivita assistenziali.

DONI DI NATALE

Cara Voci,

desidero ringraziare attraverso le
tue colonne la Dirigenza aziendale
per il gentile pensiero avuto nei con-
fronti del sottoscritto con offerta di
L 10.000 e di un panettone e spu-
mante in occasione del S. Natale
mentre mi trovavo ammalato a casa.

VINCENZO PRIOLO
1» classe, Deposito Loc.,

Op. qualif.
CASTELVETRANO

IL VESTIARIO DEI
MANOVALI

Signor Direttore.

di anno in anno la nostra Azienda
rilancia la campagna contro gli in-
fortuni distribuendo a destra e a
manca indumenti e oggetti di pro-
tezione, ma per noi manovali di pic-
cole stazioni nessuno ci pensa. Sia-
mo noi gli eterni esclusi da certe for-
niture. Forse che gli agenti con la
qualifica di manovale non danno an-
ch'essi il loro modesto contributo ai
regolare svolgimento dell’esercizio
ferroviario? Non sono forse sottopo-
sti a rischi e disagi come le altre
ualifiche? Noi, come ella sa, esple
amo mansioni diverse che in bre-
ve vogliamo ricordare:

1) carico e scarico delle merci;

2) servizio di deviatore;

3) servizio di manovratore;

4) pulizia degli uffici, locali vari,
sale d'attesa, gabinetti e. infine, giar-
dinaggio;

5) nelle stazioni disabilitate al ser-
vizio movimento il manovale funge
da guardablocco con tutte le respon-
sabilita conseguenti senza alcun com-
penso se si eccettua quella miseria di
maggiorazione concessa sul premio
di operosita.

In relazione ai compiti affidati al
manovale, non si riesce a conce-
pire come [I’Azienda possa esclu-
dere dalla fornitura vestiario agen-
ti del genere. Il nuovo regola-
mento vestiario, che attendevamo con
ansia, ha escluso ancora una volta il
manovale, poiché la concessione del-
la divisa invernale non puo ritener-
si da sola soddisfacente. Certo che
I'Azienda si & proprio sforzata nel-
I’accordarci tanto. Ma é possibile che
certe restrizioni vengano fatte sem-
pre e soltanto per i manovali? Ulti-
mamente abbiamo avuto occasione
di vedere i manovali assunti con con-

tratto INT regolarmente equipaggia-
ti per il mestiere che dovevano as-
solvere (il nostro mestiere) e, cioe,
muniti di scarpe, di guanti, di tute
da lavoro. E cio senza discrimina-
zione di impianti. Ora a noi tutto
questo ci viene ancora negato e tut-
tavia si continua a fare appello al
dovere antinfortunistico che ci in-
combe.

Pensiamo che |’Azienda conceden-
do anche a noi indumenti e oggetti
elargiti ad altri ne trarrebbe essa
stessa un notevole vantaggio perché
si eliminerebbero tanti piccoli infor-
tuni che sovente capitano a noi per
non essere appunto convenientemen-
te protetti.

Non le pare egregio Direttore che
I’'osservazione presente sia abbastan-
za pertinente?

Con la speranza che questa possa
trovare collocazione nel suo giorna-
le, distintamente salutiamo.

DI MEO LUIGI
Manov. Staz. F.S.. MANOPPELLO (PE)

» Una lettera « patetica » quella del
Manovale Di Meo, che esprime le
attese di una categoria i cui meriti
sono indiscutibili. Sembra a noi,
tuttavia, eccessivo affermare che «ai
manovali nessuno ci pensa ». Proprio
per il vestiario uniforme, infatti, va
detto che il nuovo regolamento, mo-
dificando le norme preesistenti, ha
incluso i manovali ed ha previsto la
fornitura della divisa del tipo rela-
tivo alle funzioni svolte. 1 manovali
di stazione, quando la loro utilizza-
zione non comporta l'attribuzione
dello stesso trattamento di vestiario
previsto per la qualifica di cui si
svolgono le mansioni, hanno comun-
que diritto ad una divisa invernale,
a due camicie grigie complete di
cravatta nonché a un indumento di
lavoro per il periodo estivo.

Per quanto riguarda la fornitura
dei mezzi di protezione antinfortu-
nistica essa € strettamente legata al-
le mansioni preminenti svolte da cia-
scun agente e tiene conto del grado
di infortunio che la mansione com-
porta. | mezzi di protezione vengo-
no assegnati al personale indipen-
dentemente dalla qualifica e dall’im-
portanza dellimpianto.

SPIRITO DI CORPO

Egregio Direttore,

sar0 un « Matusa », come dice mio
nipote Luca; ma, quando il postino
mi consegna quella grossa busta
giallo indefinito, sento [Iirresistibi-
le desiderio di chiudermi nella mia
piccola «tana » per rivivere, per
qualche ora, I'ebbrezza del binario,
anche se il mio posto & ormai sul
tronchino nei pressi del paraurti!

In servizio, egregio Direttore, sia-
mo tutti, nessuno escluso, degli ir-
riducibili attaccabrighe nei confron-
ti di tutto cio che ci parla di rotaia,
pietrisco, moduli, stampati e... «bol-
lettino stipendio » (copia per Tin-

teressato) ; ma, nella posizione di f.u.
come le traverse scassate, ci scazzot-
tiamo peggio di quanto fanno i no-
stri Marinai se un collega di una
Marina battente qualsiasi altra ban-
diera si permette anche solo di guar-
darli storto! E’ nel carattere degli
Italiani; ma, soprattutto, dei Mari-
nai e dei Ferrovieri.

Una critica. Me lo permette? « Vo-
ci della Rotaia» & troppo strimin-
zita e chiusa in relazione ai compiti
che ancora ci... pardon, vi attendono.
Ehi! Chi, se non la rotaia e le tra-
verse, credete che possa portare la
civilta nel Mato Grosso, in India,
nel Tibet, nella Siberia e negli im-
mensi ghiacciai e foreste del mondo
ancora inesplorato? Magari poi ar-
riveranno quelli dell’asfalto, con il
bollettario per riscuotere il pedaggio
e dirvi: «Vial... Siete dei superati! ».
Non arrabbiatevi, andatevene... La
civilta che avete portato rimane, no?!

PICCIOLI UMBERTO

Ex Segr. Tee. Capo in pens. per infort.,
AULLA (MS)

LE DIVISE
DEGLI SPORTELLISTI

Sig. Direttore.

I’Azienda Ferroviaria, sta facendo
sforzi notevoli per il suo potenzia-
mento ed i risultati sono evidenti ed
encomiabili.

Cio che mi stupisce, pero, & che
nessuno ha pensato, almeno per
quanto mi risulta, ad un problema
apparentemente di scarso rilievo:
guello della divisa agli sportellisti
elle biglietterie.

Non le sembra, infatti, un ana-
cronismo, nel 1968, vedere dietro gli
sportelli delle biglietterie di Roma,
Milano, Napoli, (per non parlare di
quelle delle stazioni piu piccole)
agenti che indossano camici neri, ve-
stiti di varie fogge e colori o addi-
rittura fanno servizio in maniche di
camicie multicolori?

Non si potrebbe dotare di una di-
visa anche questi agenti che sono i
primi rappresentanti dell’Azienda con
i quali Il pubblico viene a contatto?

Una divisa che non sia, pero, I'an-
tiquato camice nero che va bene
solo per i becchini! A mio modesto
parere una divisa azzurra come quel-
la in uso nell’Aviazione civile an-
drebbe molto bene; non le sembra?

Gradirei molto una sua risposta
attraverso « Voci della Rotaia » Nel
ringraziarla porgo deferenti saluti.

Cav. ROMOLO ROMANO,

Consigliere Comunale, NOLA (NA)

e Allo stato delle cose, numerose
innovazioni sono in programma —

come abbiamo gia ampiamente rife-
rito — per il vestiario del persona-

le delle F.S., ma non per gli sportel-
listi delle biglietterie, per i quali non
& stata prevista una divisa partico-
lare; tuttavia lo stesso Direttore Ge-
nerale, che abbiamo informato a vo-
ce della segnalazione, ci ha mostra-
to il piu vivo interessamento per la
proposta. Anche per questo, noi gi-
riamo la segnalazione ai Servizi com-
petenti, aggiungendo che essa ci
sembra degna di considerazione se
riferita agli addetti alle biglietterie
delle grandi stazioni, per le quali
appare valido il confronto con il per-
sonale delle compagnie aeree.
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Poste Italiane. La serie dei tranco-
bolli di posta ordinaria detta «Flo-
ra » ha aumentato due valori dal 20
dicembre. Quello da 55 lire & stato
dedicato al cipresso mentre l’altro da
180 lire riproduce un cespuglio fiori-
to di ginestra. In conseguenza di
questa emissione, la detta serie risul-
ta composta di otto valori e cioe:
L. 20, 25, 40, 50, 55, 90, 170 e 180.

Il 16 dicembre, come & noto, &
stato emesso un valore di 150 lire
che serve per i «pacchi in conces-
sione ».

Nei primi mesi del 1969 sa-
ranno messi _in vendita 4 valori
complementari della serie di posta
ordinaria « Siracusana » stampati su
carta fluorescente. 1l valore da 55
lire sara stampato nel colore viola.
Quelli da L 125 e 180 saranno ri-
prodotti a due colori: il primo aran-
cio lilla ed il secondo grigio bruno
violaceo. L’ultimo valore complemen-
tare (L. 300) sara stampato a colore
unico come gli attuali in corso da
L. 100 e 200.

Si segnala inoltre che la casa Edi-
trice Sadea - Sansoni di Firenze ha
recentemente iniziato la pubblicazio-
ne della «Enciclopedia dei Francobol-
li» sotto la direzione del Dr. Fulvio
Apollonio, Presidente dell’Unione
Stampa Filatelica Italiana. La pubbli-
cazione si annunzia utile ed Interes-
sante. L'opera € stampata ed illu-
strata con molla chiarezza e consta
di 50 fascicoli settimanali che si tro-
vano gia in vendita presso tutte le
edicole.

Repubblica di S. Marino. Si co-
munica il programma delle nuove
emissioni filateliche per il 1969.

La prima emissione si avra nel me-
se di febbraio. Si trattera di una bel-
la serie pittorica di 4 valori con le
riproduzioni di parte degli affreschi
del 1300 dipinti da Ambrogio Loren-
zetti ne! palazzo pubblico di Siena.

Dopo circa 2 mesi da questa emis-
sione verra messa in vendita la con-
sueta serie dedicata all™* Europa
1969 » e verso giugno uscira la
serie delle « Carrozze » che sarebbe
la continuazione delle varie emissio-
ni annuali che illustrano i vari mez-
zi di locomozione.

Salvo qualche eventuale aggiunta
di valori ordinari il programma fila-
telico del 1969 si chiudera con la
emissione natalizia come ¢ stato fatto
guest’anno.

Citta del Vaticano. La serie del
Natale 1968 che e stata messa in
vendita il 28 novembre u.s. € stata
stampata in ragione di 2.450.000 se-
rie, tiratura robusta se si vuole. Le
prenotazioni degli acquirenti furono
notevolmente decurtate.

Notizie varie. Si segnalano due cu-
riosita filateliche: il sultanato arabo
di Umm al Quiwain ha soprastam-
pato i francobolli emessi per le Olim-
piadi del 1964 per celebrare le Olim-
piadi del 1968 di Citta del Messico.
Per ricordare la cruenta morte del
Senatore Bob Kennedy ha pure so-
prastampato i francobolli emessi nel
1963 in occasione dell’uccisione del
Presidente U.S.A. John F. Kennedy.

Dino BONCOMPAGNI
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SAIADASPETTO

a cura di Traiano

Intarsio (XX000X0O0X)
LA BEFANA .

Quando pallida e silente

va su i tetti e ovunque fruga,
scappa e scappa_e in ogni cappa
getta un fascio rilucente

si che l'ombra & presto in fuga.
Nel candore immacolato

Ele a il corpo assai _sottile;

rilla, brilla, riscintilla,

trema a un lieve ansar di fiato,
I'ombra guarda piu gentile.

Da le mani ancor tremanti

etta a fasci l'oro e incalza
‘ombra.... e I'ombra via ne sgombra,
mentre, a un tratto, ha spinto avanti

cosi piccola una calza...
EMIRENO

Scarto iniziale 8/7)
SPIRITOSO AD OGNI COSTO...

Con quella sua malefica freddura
si_da dell’aria, questo... fesso nato:
mi & sceso cosi in basso e addirittura,

detto tra noi, mi appare un po’.. suonato!
TRAIANO

Sciarada (XXXXX0000000)
IL COMMERCIANTE DEVE ANDARE...

Per uno del suo stampo, ad improntare

una partita dietro ordinazione

fa.. somma differenza che si parta,

dei suoi prodotti a dar dimostrazione.
TRAIANO

REBUS (frase: 12215 = 3.2.6) di Vago.

Cruciverba

ORIZZONTALI: 1) Mezza mela; 3) La ragaz- !
za di Trieste... nell’arena; 10) Formalista;
13) Disordinati; 14) L’arte latina; 15) Nome
di donna; 17) Preposizione telegrafica; 18) 10
Effluvi delle” sostanze; 19) Ungheria, Nor-
vegia e Germania; 21) Preposizione; 22) Un
calciatore della Roma; 24? Citta spagnola; B
26) Molto pit che buono; 27) Una_rosa...
recisa; 29) Lo € la governante per il bam- 5
bino; 30) Cagllarl in auto; 31) Come il 15
orizzontale; 33) Numero cardinale; 35) Ce-
lebre cantante calabro-francese; 37) Mode- 18

na (sgl.); 38) Strumento per fare fori;
39) Como $sg f )
VERTICALI: 1) Celebre battaglia; 2) Ve- o

nire incontro ad un desiderio (tr.); 3)" Mini
Eropulsore; 4) Fan di santita pallidi 1 clivi;

Charlot interpretd quelle della ribalta; o4
6) Si appiccica come indicazione; 7) Un
tiro... corto; 8) Scala di sensibilita per pel-
licole c_met’o_tografl_che; 9) Divisione della
BoPc_)Iazmne in ‘India; 11) Lo diventa I’'uovo
ollito a lungo; 12) Preposizione; 16) La

compagna di un Giuseppe, eroe dei Due
Mondi; 20) Un furbo a Roma; 22) Il corso

30

d’acqua gm lungo d’ltalia; 23) "'Nome di
califfi; 25) Monti russi; 28) Un celebre 35
marchese “scrittore; 30) Centro Addestra
mento Reclute; 32) Preposizione articolata;
34) Amo Leandro; 35} Un dito devocaliz- 38
zato; 36) Quattro nella Roma, antica; 37)
Avversativo.

F. MOCCIO

Frase a intarsio (x’yyxoyyyo)

QUESTI CLIENTI

) (parla un commermante%_
L’articolo che mostro & quel che vogliono...
Non siano gretti a spendere, che diaminel...
Esitazioni € dubbi ancor m’oppongono?
Si decidano presto: & una preghiera!
Ormai e quasi sera...

RE FACER

Lucchetto (xX000; 00OXX xxxx?

FIDATEVI DEI BUONI DEL TESORO!
Son... davviso e non vinganno:
i Buoni del Tesoro
col tempo frutti danno!

o ALPA
Indovinelli
RENATO RASCEL

Per le sue pose fa naturalmente
sorridere la gente: ]
cosi, istantaneamente, all’occasione

sa dare sempre un’ottima impressione.
IL DUCA DI MANTOVA

REBUS (frase: 251511

Bl "' NnNm
u 12
* 1l
I T
22 23
25 26 -
27 28 29
oo m
36 J37
39
ZITELLONA FURIBONDA
Sella parlar potesse,
e_certo fuor dai denti lo faria,
direbbe: — in vita mia
non ho trovato un can che mi volesse!
IL VALLETTO

Soluzioni del numero precedente

pMBIO DI DOPPIA CONSONANTE: buSSola, buccola,
buBBola. CAMBIO DI CONSONANTE A FRASE- iLLu-
™ nello i Mulinello. ANAGRAMMA: casco sacco.
SCIARADA INCATENATA: ara, razzo arazzo. INDOVI-
NELLI: il pianoforte; il funerale; la cambiale. REBUS:
LA stella; naso G; N ante : castellana sognante. REBUS:
S e nato re; avi T, A senatore a vita. CRUCIVERBA
Orizzontali: 1) Adattamento; 10) Cid; 11) Marion- 12)
Quintale; Hi» Re: 16) Urgente: 17) Ins; 18) Inetto; 1%
Mat; 20) Sa; 21) Voce; 22) Capitolo; 25) Avara; 27) Alano;
29) Ravel; 30) No; 31) Tr; 32) Eni; 33) Are- 34) Poi
Verticali: 1) Acquistare; 2) Diurna;.3) Adige; 4) Amatori:
ﬁ? Male; bz Ere; 7) NI; 8) Tornaconto; 9) Oneste- 13{
ettare; 14) Tnt; 17) Imola; 21) V0i0 22) Cavi-’® 23
Pala; 24) Tane; 2(1) Van; 28) Ori.

= 5.10) di Traiano
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Si risponde a lettere che trattino soltanto
un argomento e che non siano di carattere strettamente personale.

Con questo numero di «Voci»
Alberto Ciambricco lascia dopo 10
anni l’incarico di Redattore Capo: i
suoi altri impegni quale dirigente
del settore Relazioni Aziendali non
gli consentivano, infatti, di dedicar-
si ancora, come desiderava, al lavoro
del Periodico.

In ragione del suo incarico, resta
tuttavia a contatto di gomito con la
redazione e pertanto lo potremo an-
noverare ancora tra i nostri colla-
boratori.

Mentre esprimiamo a lui la nostra
gratitudine per I'impegno profuso in
questi anni al servizio di «Voci »,
come in tutto cid che fa parte dei
suo lavoro, porgiamo un Vvivissimo
augurio a Mario Casacci che — re-
dattore del nostro Giornale fin dal-
I’inizio della pubblicazione — as-
sume da questo numero l’incarico di
Redattore Capo, nel quale avra cer-
tamente modo di far conoscere an-
cor piu le sue qualita.

BANDIERE ROSSE AGLI
UTENTI DEI P.L. PRIVATI

A seguito della pubblicazione su
«Voci » di ottobre 1968 della lette-
ra del macchinista Salvatore Greco
che proponeva di dotare gli utenti
dei P.L. in consegna a privati, di
bandiere rosse per eventuali segna-
lazioni ai treni in caso di pericolo,
la Direzione del Servizio Lavori e
Costruzioni ha comunicato di non.
ritenere attuabile il provvedimento
su un piano generale.

«E’ noto che le chiavi di chiusu-
ra di P.L. di strade private — ha
precisato il Servizio — vengono con-
segnate, nella quasi totalita dei casi,
a piu coloni dei diversi fondi che si
servono del passaggio e ad ognhuno
dei quali dovrebbe essere consegna-

Si prega di allegare [lindirizzo

ritagliato dalla busta con cui viene spedito il giornale.

ta almeno una coppia di bandiere
per le segnalazioni contemporanee
nei due sensi di marcia dei treni.
D'altra parte, indipendentemente
dalle difficolta di carattere pratico,
I’adozione di un provvedimento del
genere potrebbe sollevare delicati
problemi di natura giuridica, per cui
in mancanza di disposizioni di leg-
ge che leghino i privati a determi-
nati comportamenti regolamentari,
non sembra il caso che si possa an-
dare oltre le norme generiche che
vengono introdotte nelle convenzioni
consensualmente stipulate con gli
utenti per regolare luso del P.L.»

INCARICATI IN
SERVIZIO DI GfJARDA-LAVORI

Un gruppo di incaricati di Napo-
li ci scrive chiedendo per quale ra-
gione non possono essere inquadra-
ti nei ruoli delle F.S., mentre lo pos-
sono i manovali provenienti dal-
1T-N.T., sebbene abbiano prestato
solo sei mesi di effettivo servizio.

Non pubblichiamo la lettera per-
ché non firmata: tuttavia, trattando-
si di una questione di categoria, ag-
giungiamo soltanto che gli incarica-
ti in servizio di guardalavori di Na-
poli potranno beneficiare della siste-
mazione a ruolo prevista dall’art. 30
della Legge 27-7-1967, n. 668 se ri-
sultera confermato il possesso di
tutti i requisiti ed avranno conse-
guito le prescritte abilitazioni.

NON ERA IL 1° MACCHINISTA
DEL «SETTEBELLO »

Sig. Direttore,

chiedo scusa del disturbo ma deb-
bo fare una precisazione in merito
alla foto di cui a pagina 27 di Voci
della Rotaia n. 10 dell’ottobre 1968.
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«Voci della Rotaia »:
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(L 1520).

Senza togliere nulla ai riconosciuti
meriti del macchinista di 1“ classe
Carlo Carnaghi, le faccio presente
che egli non ¢ stato il 1° macch. del
Settebello andato in quiescenza.

Lo scrivente era Capo Deposito
Sovraintendente al Servizio Trazio-
ne, e aveva mansioni di istruttore e
scorta treni, in modo particolare de-
gli ETR e quindi anche del Sette-
bello. All’inizio delle prime prove
di circolabilita, di frenatura, ecc. i
primi macchinisti, ormai a riposo da
tempo, furono: Asce, Mariani, Ba-
gaglio, Masnaghetti, Simonetto, Guer-
ra ecc., del deposito Loc. di Milano
C.le. 1l macchinista Carnaghi ¢ di
epoca molto piu recente.

A puro titolo informativo, le fac-
cio noto che i primi macch. degli
ETR nel lontano 1937-1938 ancora
prima della elettrificazione della li-
nea Bologna-Milano furono: lo scri-
vente, Cervellati, Bagnoli, Venturoli,
e Corticelli del Deposito Loc.ve di
Bologna Cle. 1 primi ETR fecero
servizio fra Bologna e Napoli; a
quell’epoca furono raggiunte le ve-
locita di km 201-203 orari. Quanto
sopra per la verita.

EMILIO DE GIOVANNI

« Prendiamo ben volentieri atto del-
le sue precisazioni e chiediamo scu-
sa a lei e agli altri macchinisti ai
quali abbiamo involontariamente tol-
to meriti e anzianita, in relazione al
servizio prestato sul « Settebello ».

PERCHE’ CONTAINER

In relazione alla lettera del sig.
Renzo Ferretti di Bologna, pubblica-
ta in questa rubrica del numero
11/1968 e in cui si chiedeva di adot-
tare il termine contenitore per tra-

Italia L 400 - Francia

Italia L 6.160 -

Ferrovie Fe-
Il relativo

postale internazionale, intestato a: Segretario Generale F.F.S.
Cheques Post 4950, Berna (Svizzera).
In copertina: Il « Mistral » arriva a Ventimiglia (vedere servizio
alle pagine 3-4-5). «

durre il relativo termine inglese
« container », la Direzione del Ser-
vizio Commerciale ha scritto al Gior-
nale quanto segue:

« Il termine "container” €& ormai
entrato nell’'uso comune non soltan-
to nell’Azienda F.S., ma anche pres-
so gli operatori economici interessa-
ti a questa nuova tecnica di traspor-
to, nonché presso tutte le Ammini-
strazioni ferroviarie europee ed ex-
traeuropee.

Il termine stesso & talmente dif-
fuso e generalizzalo nell’uso corren-
te che una diversa denominazione,
per effetto della traduzione nelle di-

verse lingue, potrebbe ingenerare
equivoci, in special modo per i traf-
fici internazionali, che — in questo

particolare settore — sono attualmen-
te in netta prevalenza.

LA DIRETTISSIMA
ROMA-FIRENZE

Il progetto per la realizzazione
della « direttissima » Roma-Firenze ¢
stata approvato di recente dal Co-
mitato Interministeriale per la Pro-
grammazione Economica. Sulla im-
portante opera che costituisce uno
dei capisaldi del rilancio del traspor-
to ferroviario in Italia, pubblichere-
mo, nel prossimo numero, un artico-
lo del nostro Direttore Generale.

UN SEDILE
PER L’AUTOMOTORE 216

Egregio Direttore,

su « Voci » di ottobre ’68 leggo la
lettera inviata dal macchinista Cu-
tuli del Deposito Locomotive di Ca-
tania, il quale propone una modifica
al sedile delle locomotive da mano-
vra che potrebbe diventare molto piu
comodo.

Sono un manovratore abilitato al-
la condotta dell’automotore gruppo

216 che purtroppo non dispone di
alcun sedile. Poiché noi facciamo le
stesse otto ore di lavoro del collega
Cutuli, sempre in piedi, spero che si
trovi anche per noi una qualsiasi
soluzione.
Cordialmente la saluto e la rin-
grazio.
ANTONINO GENTILE
STAZIONE F.S. - VIBO VALENTIA
» La richiesta ci sembra giustifica-
ta e, pertanto, la sottoponiamo al-
I'attenzione del competente Servizio
Materiale e Trazione con preghiera
di fornirci gli elementi per la ri-
sposta.

ferrovieri.!!

UNA ECCEZIONALE

OFFERTA PER VOI
DELLA

Nuova
Enciclopedia

leggete a pag. 11 le parti-
colari condizioni di vendita



11 « Mistral »
arriva a Ventimiglia

SALDATE
LA T.E. FRANCESE
I TALIANA

Con la Cannes-Ventimiglia le ferrovie fran-
cesi hanno completato I'elettrificazione del-
la linea da Parigi al confine italiano — L’in-
contro del nostro Ministro dei Trasporti con
quello francese giunto a Ventimiglia a bor-
do dei nuovo « Mistral » La soluzione dei
complessi problemi per la elettrificazione
del nostro scalo di confine e il contribu-
to. italiano alla realizzazione dell opera.

iornata di festa e dell’amicizia italo-francese

quella del 6 febbraio scorso lungo I’arco fer-
roviario che da Nizza conduce a Ventimiglia. Si
attende I’arrivo del « Mistral », il pit moderno e
dotato treno d’Europa, nel viaggio inaugurale del-
la elettrificazione del tratto Cannes-Ventimiglia,
che portera nella cittadina italiana il Ministro dei
Trasporti francese, il Direttore Generale della

S.N.C.F. ed il seguito di funzionari e tecnici dei
vari servizi della Direzione Generale di Parigi e del
Dipartimento del Sud-Est.

Alle ore 11,15, in perfetto orario, -le quindici
carrozze del « Mistral » lucide, di acciaio inossi-
dabile, si arrestano sul primo binario. Sono
in attesa il Ministro Mariotti, il Capo di
Gabinetto avv. Ciardulli, il Direttore Generale
ing. Fienga, il Prefetto di Imperia, il Direttore
Compartimentale ing. Bordoni, funzionari e tec-
nici del Compartimento di Genova, giornalisti. Le
autorita francesi scendono dal treno e quelle ita-
liane si fanno loro incontro a porgere il benvenu-
to. Nell’atrio della stazione le voci del Ministro
Mariotti e del Ministro Chamant si levano a sigia-
re il senso della amicizia italo-francese nel conte-
sto della Comunita Europea e dei popoli che la
compongono. Il Ministro Mariotti rileva che i



sempre pitu moderni e rapidi
collegamenti ferroviari siano
destinati ad un maggior av-
vicinamento dei due popoli.
Sul « Mistral » salgono poi
le autorita ed i giornalisti ita-
liani ed il treno riprende il
suo viaggio sul tratto di linea
che completa I’elettrificazio-
ne della Parigi-Ventimiglia.
Durante il viaggio i due Mini-
stri prendono in esame alcuni
problemi di comune interes-
se: essi riguardano la riatti-
vazione della linea ferrovia-
ria Cuneo-Nizza-Ventimiglia
che collega il basso Piemon-
te con la Liguria occiden-
tale attraverso il territo-
rio francese (il tratto da
riattivare passa per 14 chilo-
metri in territorio italiano e
per 47 in quello francese);
il rinnovo della convenzio-
ne di Bardonecchia sul tran-
sito in Italia dei camion fran-
cesi di portata superiore a
quella standard italiana: I’a-
pertura del traforo autostra-
dale del Frejus e, nell’attesa,
il potenziamento del servizio
dei « treni-navetta » che tra-
sbordano i veicoli per ferro-
via da un lato all’altro del
confine.

Il tratto di linea che si
inaugura oggi € di 66 chilo-
4

metri, su di esso in prece-
denza i treni erano rimor-
chiati da motrici a vapore o
diesel. Il territorio italiano é
interessato dalla linea per 7
chilometri. L’apertura del
servizio consente un notevo-
le risparmio di tempo e ridu-
zione dei costi nella gestione

della linea. Da parte italiana
sono stati approntati, nella
stazione di Ventimiglia im
pianti di adeguamento della
tensione elettrica in uso sul-
la rete italiana a quella fran-
cese, cosi da consentire alle
motrici francesi di giungere
fino alla stazione di Ventimi-

I Ministri Chamant e Mariotti
a colloquio, presente anche il
Direttore Generale Ing. Fienga.
Sotto, il rinnovato

impianto di Mentone.

glia. Complessivamente |-
lettrificazione e |’adattamen-
to sono costate alle ferrovie
italiane circa 690 milioni di
lire.

Vale la pena ricordare, a,
questo punto, l’opera di po- |
tenziamento della rete ferro- |
viaria italiana nel tratto che ]
corre lungo la riviera ligure |
da ponente a levante. Da |
Ventimiglia a Genova la

elettrificazione con corrente

trifase, che costituiva una so- |
lozione di continuita al siste-

ma italiano, dal 1967 ha su- |

biro una trasformazione in
corrente continua, unitamen-
te all’inizio dei lavori di rad-
doppio della linea.

A Nizza, in un salone ac-
canto alla stazione, tappez-
zato di rosso e di bandiere,
ha parlato il Direttore Gene-

rale della S.N.C.F. per illu- :

strare |’opera inaugurata.

T Ministro Mariotti
colto I’occasione per porre
ancora l’accento sulla neces-
sita di un coordinamento dei
trasporti sul piano interno ed
internazionale. Le ferrovie,
ha sottolineato il Ministro,
che subito dopo la guerra
sembravano un mezzo di tra-
sporto superato, hanno via
via dimostrato tutta la loro
efficienza e funzionalita co-
me mezzo di trasporto di
massa grazie all’opera svolta
dai tecnici e lavoratori della
Azienda ferroviaria.

I Ministro Mariotti ha
concluso il suo discorso ri-
cordando che la cooperazio-
ne internazionale non deve
essere solamente vista in ter-
mini contabili di unita mo-
netaria ma «in funzione di un
piu organico collegamento
dei trasporti fra Paesi che
hanno strutture economiche
e sociali molto simili e ri-
spondenti alle stesse leggi di
sviluppo e di trasforma-
zione ».  Aure|jo BATTAGLIA

ha :

DL T S .



piu aggiornate al servizio di un viaggio estremamente confortevole —

IL NUOVO
"MISTRAL"

Il celebre treno, in edizione compieta-
mente rinnovata, ha compiuto il suo
primo viaggio in occasione del com-
pletamento della elettrificazione tra
Parigi e Ventimigiia - Le tecniche

Dalla

vettura bar alla boutique all’'ufficio segreteria al saloncino del parrucchiere.

0 abbiamo visto ed ammira-

to a Ventimigiia «le nou-
veau Mistrui », I'ultimo grido in
fatto di treni TEE. Compiva il
suo primo viaggio quel giorno 6
febbraio 1969; un viaggio inau-
gurale da Parigi alla nostra pic-
cola stazione di confine per par-
tecipare, anche lui, quasi a dar-
le maggior solennita, all'inaugu-
razione ufficiale di una grande
opera: il corhpletamento dell’e-
lettrificazione della linea Parigi-
Ventimiglia, la piu lunga della
rete francese.

L’abbiamo voluta percorrere
da cima a fondo questa nuova
edizione del vecchio Mistral, in
sosta sul primo binario della sta-
zioncina parata a festa.

Ma perché « Mistral »? — ab-
biamo chiesto al « mécanicien ».

Bisogna essere francesi, 0 me-
glio provenzali come me — ci
ha risposto con una punta di or-
goglio — per gustare appieno |l
significato di questa parola. Ave-
te mai sentito parlare di quel
vento violento che soffiando dal
nord imbocca la vallata del Ro-
dano c, spazzate via le nubi dal
cielo di Provenza, raggiunge la
Cote d’Azur per poi infranger-
si, increspandolo, sull’immenso
specchio del Mediterraneo? E’
il Mistral, lou Mistraou della
nostra lingua: la rapidita del suo
soffio ha suggerito il nome per il
treno Parigi-Nizza.

Poi il macchinista ci ha vo-
luto far da guida lungo tutte ‘e
15 vetture, alcune a scomparti-
menti di tipo classico, altre a cor
ridoio centrale.

Tra laltro ci ha parlato an
che del suo... bureau: la locomo-

tiva, di una potenza di circa
7500 CV; della velocita del tre-
no: una media di 120 km/h con
punte fino a 160 km/h; del suo
peso totale: 700 tonnellate; del-
la qualita delle materie, I'armo-
nia dei colori, I'arredamento, le
tecniche piu moderne escogitate
per rendere piu piacevole e con-
fortevole il viaggio.

Ah nostro passaggio le porte
di cristallo tra una vettura e I’al-
tra si aprono automaticamente
davanti a noi per richiudersi si-
lenziosamente alle nostre spalle.

Muovendoci in quell’ambiente
dalla temperatura piacevolmente
condizionata, ci siamo sofferma-
ti spesso, ora per alzare od ab-
bassare le veneziane delle grandi

finestre a doppio vetro, median-
te la semplice pressione di un
bottone elettrico; ora per rego-
lare, comodamente sprofondati
negli ampi « fautcuils », 1’appog-
gia-testa o inclinare a piacimen-
to lo schienale azionando una
piccola leva sotto l'appoggia-
gomito; ora per ammirare le gra-
ziose « hoétesses » in abito rosso
che, con tocco squisitamente
francese, c¢i hanno fatto omag-
gio di un piccolo flacone di prj-
furno.

Attraversiamo una delle due
lussuose vetture ristorante ed ec-
coci alia piu sorprendente tra
le tante sorprese di questo Mi-
stral: la vettura bar. Vettura
diurno potrebbe esserne il no-

La « boutique » e il «salon de coiffure » del Mistral. Sul
treno e anche possibile far dattilografare documenti.

me piu confacente, vista la scel-
ta di servizi che essa offre.

Una breve sosta ai bar e ci
dirigiamo alla « boutique » dove
una hotesse ci attende sor-
ridente. Libri, giornali, tabac
chi, pelletterie finemente lavo-
rate, oggetti di regalo, fiori, ecc..
non attendono che degli acqui-
renti. Adiacente e il « secréta-
rial » delle giovani impiegale
sono a disposizione dei viaggia-
tori per dattilografare qualsiasi
documento, tirare fotocopie, ci-
clostilare, e addirittura rilegare
manoscritti od opuscoli en bro-
chure.

Uno spazioso locale di oltre
3 metri di lunghezza é attrezzato
a «salon de coiffure pour hom-
mes et pour dames » e per la
vendila di prodotti di profume-
ria Una bionda manicure ci sor
ride al nostro passaggio.

Abbiamo percorso cosi 580
metri in un caleidoscopio di co-
lori e di luci.

Ringraziamo I’amico mécani-
cien ed accettiamo I’'opuscolo il-
lustrato che gentilmente ci porge
una hostess mentre scendiamo.
Lo apriamo macchinalmente e ne
scorriamo lentamente le illustra-
zioni. Il nostro occhio si posa
alfine sull'ultima didascalia:
« Que votre voyage soit un allei*
ot un retour, soyez les bienve-
nus a borei de ce nouveau Trans
Europ Express ». [ta]0 MONTI



Rinnovamento aziendale:
dal 1I* febbraio
rivoluzione

nelle piccole partite

E DIVENTATO
SEMPLICE
SPEDIRE

CON IL TRENO

Una sostanziale modifica del sistema di

inoltro

delle piccole partite a velocita accelerata.

Pit vasta scelta della tariffa secondo

la merce e

la velocita di inoltro. Una grossa novita:

gli itinerari preferenziali.

N on & stata una cosa semplice, un cam-
biamento di prezzi come le altre volte,
non si é trattato di gettare il vecchio pron-
tuario nel cestino e sostituirlo con il nuovo.
Il primo febbraio le Gestioni hanno subito
una sostanziale modifica, un riassetto che
ha impegnato a fondo i ferrovieri ad ogni li-
vello. Sul bollettino commerciale e nelle
relazioni € stata presentata, in termini uffi-
ciali, come la «riforma tariffaria dei tra-
sporti in piccole partite » In effetti essa €
andata dai bagagli ai colli celeri ed alle pic-
cole partite, con una revisione dei prezzi,
della organizzazione e delle condizioni di
trasporto.

Senza dubbio, superata questa fase ini-
ziale, e con l’aggiunta di eventuali correttivi,
indispensabili in operazioni di modifica di
cosi grande portata, la riforma si rivelera
estremamente positiva per gli utenti e per
I’Azienda.

A questo punto vogliamo sottolineare che
le difficolta di carattere organizzativo intei-
no, determinate principalmente dalla urgen-
za con cui € stato varato il provvedimento,
vengono via via superate dalla encomiabile
iniziativa di tutti gli agenti ferroviari.

Come vedremo, la riforma, nello stesso
momento in cui ha inteso in particolare cor-
rispondere alle esigenze del trasporto delle
merci, ha creato le premesse per un aumen-
to della velocita dei treni viaggiatori. Uno
degli ostacoli al raggiungimento di una ve-
locita commerciale soddisfacente era, infat-
ti, la soggezione al servizio merci di molti
treni viaggiatori: € stato diminuito quindi il
numero delle merci ammesse su tali treni,
mentre si & provveduto all’inoltro con altri
aventi pari velocita. A parte i bagagli veri e
propri, quelli, ciog, di stretta pertinenza del
viaggiatore, & stato permesso I’inoltro sui
bagagliai solo dei colli celeri, limitando an-
che le voci merceologiche ed aumentandone
i prezzi.

Perché i bagagliai dei treni viaggiatori
erano ingombri di merce? Molta gente prefe-
riva spedire a bagaglio, con onere maggiore,
anche merci che avrebbe potuto inoltrare
con altri treni. Il motivo di questa prefe-
renza era da ricercarsi, oltre che nella mag-
giore velocita, nelle ridotte formalita per la
spedizione. Per spedire un bagaglio non é
necessario compilare nessun documento, le
lormalita sono tra le piu semplici e possono



essere svolte ad esempio, dallo stesso auti-
sta incaricato di portare la merce in
stazione. Con la riforma & stato deciso, quin-
di, di accettare alla spedizione colli celeri
e piccole partite a velocita accelerata con la
stessa disciplina dei bagagli. L’utente presen-
ta la merce in stazione, paga, ritira lo scon-
trino ed il contratto di trasporto e perfe-
zionato.

E’ logico che tale procedura non pud es-
sere adottata per spedizioni con particolari
gravami, spesa anticipata, assegno, porto
assegnato eccetera. In questi casi si deve
fare ricorso alla lettera di vettura, la quale,
pero, é stata semplificata con la eliminazione
dell’avviso di arrivo merci. Si suppone, in-
fatti, che nessun operatore commerciale spe-
disca della merce senza darne diretto awviso
al destinatario. D’altra parte se, come ab-
biamo detto, molti utenti preferivano spe-
dire a bagaglio proprio per evitare la com-
pilazione della lettera di vettura & segno che
erano in condizione di avvertire direttamen-
te il cliente. Comunque, per i primi tempi,
¢ stato deciso di inviare a cura della sta-
zione destinataria l’avviso di arrivo. Una
volta che la clientela si sara abituata al nuo-

Vo sistema potranno essere superati gli in-
convenienti di una eccessiva giacenza in
stazione.

L’abolizione della lettera di vettura e
I’'adozione di tariffe che offrano una vasta
gamma di scelta, in relazione al tipo di
merce ed alla velocita di inoltro, ha quindi
favorito lo sfollamento dei bagagliai, con
la conseguente diminuzione delle operazioni
di carico e scarico in linea.

E vediamo ora, un’altra innovazione:
quella degli itinerari preferenziali. 1l traffico
merci in piccole partite tra due grandi citta,
come, ad esempio Milano e Roma, Bologna
e Bari, consente la formazione di carri com-
pleti per i quali non vi e necessita di mani-
polazioni e riordini durante il viaggio. La
Azienda affronta minori oneri e per questo
le merci spedite su itinerari prestabiliti,
detti appunto preferenziali, godono di una
riduzione di tariffa e di termini di resa
notevolmente ridotti.

L’istituzione degli itinerari preferenziali
¢ vincolata all’adeguamento degli Impianti,
alle mutate esigenze organizzative, ed a que-
sto si sta provvedendo con sollecitudine.

La riforma ha anche imposto una modi-

Nelle foto a pag. 6 e 7 alcune
delle merci che si possono
spedire con le nuove procedure.

fica nella struttura delle Gestioni, e la crea-
zione dei centri di contabilita, prevista per
un prossimo futuro, dovrebbe assorbire buo-
na parte del lavoro interno della Gestione,
lasciando un margine maggiore per la... cura
dell’utente.

Possiamo concludere con una considera-
zione: spedire della merce per ferrovia deve
diventare semplice, quasi quanto affrancare
una lettera. Tutto va piu in fretta e l'utente
non pud perdere tempo in valutazioni,
in studi sulla compilazione .del documento
di trasporto, nella interpretazione delle tarif-
fe per il verso giusto. E noi, anche in questo
campo, abbiamo cercato di corrispondere al-
le esigenze dei tempi nuovi.

Vittorio SERMARINI
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Attualita’

Il Ministro a Firenze

I Ministro dei Trasporti e dell’A.C., on.

Mariotti, accompagnato dal Direttore Ge-
nerale delle FS ing. Fienga, ha visitato nelle
scorse settimane gli Uffici del Compartimen-
to ferroviario di Firenze, il Servizio Materia-
le e Trazione e le Officine di Pontassieve.
Nel corso della visita il Ministro ha detto
che la scelta del Compartimento di Firenze
per il primo contatto ufficiale e diretto con
la vita aziendale, trova il suo motivo nella
volonta di realizzare al piu presto la Diret-
tissima Roma-Firenze, che costituisce uno
dei problemi di primaria importanza ai fini
dell’adeguamento della rete ferroviaria ad
una realtd economica in continuo sviluppo.
Il Ministro ha poi rilevato che nelle passate
legislature, mentre si dava un giusto impulso
alla realizzazione di un’efficiente rete stra-
dale, non si provvedeva nella stessa misura
al potenziamento delle ferrovie, che oggi in-
vece si rivelano un mezzo efficace e indi-
spensabile per i trasporti di massa. Rispon-

dendo al saluto rivoltogli dal Direttore Com-
partimentale, ing. Martarelli, Fon. Mariotti
si e dichiarato lieto di essere stato chiamato
a collaborare con una delle categorie piu
preparate del nostro Paese.

Nella sua visita al Servizio Trazione, il
Ministro ha ascoltalo una ampia relazione
del Direttore del Servizio stesso, ing. Bolo-
gnin, che ha illustrato i maggiori problemi
di un importante settore ferroviario, qua-
le € quello della trazione. In risposta al sa-
luto rivoltogli, il Ministro ha messo in evi-
denza I'importanza che le Ferrovie hanno
nell’economia nazionale ed ha esposto sinte-
ticamente i suoi programmi e le sue direttive
come responsabile del Dicastero dei Traspor-
ti. Il Direttore Generale, ing. Fienga, ha
ringraziato il Ministro Mariotti per aver
voluto visitare la sede del Servizio Materiale
e Trazione, che egli ritiene uno dei pit im-
portanti dell’Azienda.

M. G.

Piu veloce il Settebello

ra qualche giorno il « Settebello » en-
T trera nelle Officine di Greco Pirelli,
dove fu costruito 18 anni fa, per subire una
radicale trasformazione.

La trasformazione del « Settebello », il
treno piu prestigioso e noto ai turisti-quasi
guanto la Torre di Pisa o il Colosseo, si ren-
de necessaria per adeguarlo alle esigenze di
un futuro sempre piu prossimo. Si calcola,
infatti, che entro il 1970 su alcuni tratti del-

8

la Milano-Napoli, ed entro il 1972 — ad
eccezione del tratto Roma-Firenze — i con-
vogli potranno viaggiare a 200 chilometri
orari ed anche di pid. Il primo esemplare,
dunque, entrera in officina entro il mese,
ad ottobre lo seguird il secondo e verso la
meta del 1970 il terzo, in tal modo alla
fine del prossimo anno i tre esemplari del
« Settebello » saranno pronti per i nuovi
compiti. Per ciascun treno i lavori di tra-

| traghetti F.S.
sullo Stretto

ntro il prossimo mese di aprile verra

portato a termine il programma inteso
ad adeguare I’efficenza dei servizi di tra-
ghetto nei terminali di Messina Marittima e
di Villa S. Giovanni, al sempre crescente vo-
lume, di traffico. Le nuove attrezzature con-
sentiranno lo snellimento delle operazioni
di imbarco e sbarco mediante una separa-
zione del traffico ferroviario, autoveicolare
e pedonale. Sono infatti in stato di avan-
zata costruzione e sovrapassaggi in struttu-
re metalliche e ponti mobili attraverso i
quali il traffico pedonale ed autoveicolare
verrd smistato in modo da risultare svin-
colato dal traffico ferroviario. Le operazioni
sul piano dei binari resteranno cosi esclu-
sivamente riservate all’imbarco sulle navi
traghetto dei rotabili ferroviari.

1 complesso delle opere che ha compor-
tato una spesa di circa due miliardi di lire,
con I'impiego di 120 giornate lavorative,
comprende dodici sovrapassaggi e ponti mo-
bili per uno sviluppo di 1.600 metri, oltre
che scale mobili, locali di disimpegno e piaz-
zali per la sosta degli autoveicoli. Il piano
di opere, imposto daU’aumento incessante
del traffico che ha raggiunto nel 1968
684 mila carri ferroviari e oltre 9 milioni di
viaggiatori, verra integrato dalla costruzione
di due supernavi da sette mila tonnellate.

Verra inoltre realizzato un calcolatore e
lettronico che rilevera direttamente le con-
dizioni di tutti gli impianti e segnali, rego-
lera il flusso dei treni, provvedera, in base
ai programmi messi a punto nel periodo spe-
rimentale, a fornire indicazioni per sfrutta-
re nel modo piu razionale la capacita delle
navi, in relazione alla composizione, al nu-
mero dei treni ecc. .Questo sistema di tele-
gestione potra in seguito essere adottato an-
che per altri servizi del traffico ferroviario.

sformazione dureranno circa sei mesi e con-
sisteranno principalmente nella sostituzione
dei carrelli portanti per migliorare il com-
portamento nelle marce elevate (saranno
montati carrelli simili a quelli utilizzati per
le elettromotrici ALe 601), nella sostituzio-
ne dei motori di trazione con altri piu po-
tenti, tali da consentire una velocita massi-
ma a 220 chilometri orari, nella applicazio-
ne di un nuovo sistema di frenatura elettri-
ca in aggiunta a quella pneumatica, nell’ap-
plicazione di dispositivi di ripetizione nei
segnali nella cabina di guida.



Il fabbricato alto di Napoli Centrale

roseguono alacremente i lavori di completamento del
P cosiddetto « fabbricato alto » della stazione di Napoli
Centrale e la loro ultimazione é prevista per la fine del cor-
rente anno.

1 lavori in corso comprendono tramezzature e rifiniture
interne per 137 milioni, strutture metalliche e vetrate per
260 milioni, impianto di testate di acciaio porcellanato per
oltre 60 milioni.

E’ da ritenere, pertanto, che nel 1970 tutti gli uffici fer-
roviari della Direzione Compartimentale di Napoli potranno
essere trasferiti ed accentrati nel nuovo fabbricato.

Una lettera
all’'on. Mariotti

Signor Ministro,

mi consenta di porgerLe gli auguri per
il lavoro che Ella intraprendera al nuovo
dicastero.

Conosco i Suoi meriti da quando al Mi-
nistero della Sanita prepard lo schema di
disegno di legge sulla « assistenza e riabili-
tazione degli irregolari psichici in etd evo-
lutiva e Tigiene mentale infantile ».

Quello dei subnormali & un doloroso
dramma che coinvolge la societa umana e il
mondo del lavoro.

Anch’io macchinista del deposito locomo-
tive di Foggia ho un figlio minorato, di cui
mi occupo nelle ore libere dagli impegni
di lavoro per dargli una certa educazione
scolastica. Mi interesso anche delle altre fa-
miglie colpite riunite nel’ANFFAS (Asso-
ciazione Nazionale Famiglie di Fanciulli
Subnormali), Associazione a Lei ben nota,
che svolge in Italia la sua opera perché sia
dato a questi fanciulli un sicuro avvenire e
una degna condizione di vita nella societa.

Le Sezioni provinciali del’ANFFAS di
Foggia e Ancona sono state avviate e rette
da ferrovieri per questo fine sociale.

Spero che il nostro giornale aziendale
« Voci della Rotaia » renda noto questo no-
stro saluto e ci consenta di rivolgere a tutti
i colleghi ed all’Azienda ferroviaria, che rap-
presenta la nostra grande famiglia, un caldo
appello di solidarietd per la nostra opera.

Con deferenza

Girolamo CUSMAI

Riorganizzazione
degli scali merci

n tutti i Compartimenti si trova in fase

di avanzata realizzazione il programma
di riorganizzazione dei principali scali mer-
ci, previsto nel quadro del generale ammo-
dernamento dell’Azienda.

La riorganizzazione costituisce la piatta-
forma iniziale di un pi0 vasto programma
che prevede il controllo integrale centraliz-
zato del parco veicoli per merci.

Allo scopo di esaminare collegialmente e
puntualizzare i problemi e le esigenze dei
Circoli Ripartizione Veicoli, nei giorni 17
e 18 dicembre s.a. si & tenuta a Roma una
riunione alla quale hanno partecipato, Fun-
zionari del Servizio Movimento, tutti i Di-
rigenti dei Circoli medesimi ed una rappre
sentanza del Servizio Commericale per i
problemi di interesse comune.
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Raddo {)/ia la
Trieste-Venezia

Entro il prossimo settembre
saranno ultimati i lavori di rad-
doppio del tratto Cervignano-
Portogruaro della linea ferro-
viaria Trieste-Venezia. All’in-
circa nello stesso periodo sa-
ranno iniziati i lavori di rad-
doppio dell’altro tratto, Porto-
gruaro-Quarto d'Aitino, in mo-
do da non interrompere il cor-
so dei lavori per il potenzia-
mento dell’intero tronco da
Cervignano a Quarto d’Altino,
lungo 87 chilometri.

Un treno navetta
sperimentale

verra istituito nel prossimo lu-
glio fra le stazioni di La Spezia
e di Riva Trigoso, per consen-
tire agli automobilisti di evi-
tare il sempre difficoltoso supe-
ramento del Passo del Bracco.
Sara effettuato un treno ogni
ora, a partire dalle 6 del mat-
tino e fino alle 23. Se risultera
gradito agli automobilisti il ser-
vizio diventera definitivo.

Servizio
ristoro per il
bestiame

Le soste ai transiti di
frontiera dei trasporti
di bestiame da macello
sono state ridotte. Sono
stati stipulati accordi
con le ferrovie estere in-
teressate al fine di rea-
lizzare appositi treni
« specializzati » forma-
ti da carri adibiti al tra-
sporto del bestiame, con
particolare riguardo a
quelli che transitano da
Villa Opicina, da Tar-
visio e dal Brennero.

Sia per quanto ri-
guarda la composizione
dei treni e sia per le
operazioni di controllo
alla frontiera, le F.S.
hanno stabilito alcuni
provvedimenti intesi a
consentire la tempestiva
esecuzione di tutte le
necessarie operazioni di
confine, provvedendo ai
foraggiamento e abbe-
veramento del bestiame.

Dodici funzionari

| ‘bendolari”
tra Lodi e Milano

hanno a disposizione un treno
in piu dai primi di febbraio.
Sono stati, cosi, alleviati i di-
sagi del superaffollamento sul-
le vetture. E poiché verranno
anche accelerati al massimo i
lavori in corso per I'installazio-
ne del blocco automatico sul
tratto  Milano-Piacenza, nel
prossimo autunno potrd es-
sere istituito un altro convoglio
pendolare tra Piacenza e Mila-
no. Cosi il tronco verra ad as-
sumere in certe ore le caratte-
ristiche di una metropolitana.

1968: anno record

per le biglietterie di Milano
Centrale che hanno incassato
la somma di 12 miliardi e 285
milioni, ai quali occorre aggiun-
gere altri 2 miliardi per la ge-
stione bagagli e per le merci
accelerate. 14 miliardi e 285
milioni oltre ad essere la cifra
piu alta raggiunta da Milano
Centrale, € anche la piu alta in
senso assoluto, poiché supera
quelle di tutte le altre stazioni.

per 1 nostri problemi

Mentre proseguono i contatti tra Governo e Organizzazioni

A Ruggero Orlando

il notissimo telegiornalista, & stato assegnato il « Premio sui Tra-
sporti », organizzato con il patrocinio del Circolo della Stampa
di Milano, alla sua seconda edizione. Il premio — di un milione
di lire — gli é stato conferito all’'unanimita dalla Commissione
giudicatrice presieduta dal prof. Ogliari, per « il complesso delle
trasmissioni televisive e radiofoniche rese in occasione del volo
spaziale dell’Apollo 8 ».

Sindacali del pubblico impiego per il riassetto economico e nor-
mativo degli statali, il Ministero della Riforma ha costituito
cinque gruppi di studio, composti da esperti delle singole Am-
ministrazioni dello Stato. Compito di tali gruppi & di predisporre
gli schemi dei provvedimenti per la revisione deHordinamento
dei Servizi centrali dei Ministeri e dei relativi uffici periferici.
I problemi delle Aziende Autonome vengono presi in esame
daid_12 funzionari che formano il terzo dei suddetti gruppi di
studio.

65.000 tonnellate
di rotaie

verranno acquistate dalle ferro-

Sconto del 20%

circa, sulle tariffe ordinarie,
verra accordato dalle F.S. ai
visitatori della XIX Fiera in-

ternazionale delle attivita agru-
marie di Reggio Calabria e del-
la LXX1 Fiera internazionale
dell’agricoltura di Verona, in
programma rispettivamente dal
21 febbraio al 2 marzo e dal
9 al 17 marzo prossimo.

vie dello Stato per I’esecuzione
dei lavori di rinnovo degli im-
pianti di armamento program-
mati per questo anno sui prin-
cipali itinerari della rete. La
spesa complessiva sara di circa
cinque miliardi e mezzo di lire.



CIMELI IN DEMOLIZIONE

Sig. Direttore Generale.

chi Le scrive & un giovane appas-
sionato delle Ferrovie ed in parti-
colare delle belle locomotive a va-

ore. Da un numero di «Voci del-
a Rotaia » del '67 risultava che la
Direzione Generale aveva destinato
al Museo Nazionale della Tecnica e
della Scienza di Milano alcune del-
le vaporiere tuttora, invece, in at-
tesa di demolizione a Roma Smi-
stamento.

Lei sa che quelle locomotive sono
cariche di storia, come la 477 e la
822, bottino della guerra 145-18. ed
il ricavato che le F.S. possono trarre
dalla demolizione di questi cimeli ¢
assai misero, penso quindi che le
F.S. si farebbero molta propaganda
accantonando i pezzi a vapore in un
diverso posto al quale ammettere i
visitatori anche mediante il paga-
mento di un biglietto dntrata. Si
potrebbero, oppure, accantonare in
un tronco abbandonato, preferibil-
mente nel Nord d’ltalia, ove vi so-
no piu appassionati, ed effettuare,
nei giorni festivi, treni esclusivamen-
te a vapore a scopo turistico, come
e stato fatto di recente in Gran Bre-
tagna ed in Spagna.

Fd infine risulta che la locomotiva
471-247, vero cimelio, verra avviata
alla demolizione a Terni. Spero che
lei voglia disporre per il salvataggio
di questa locomotiva di cui esistono
ormai solo pochi esemplari in Sar-
degna.

Scusandomi per il lungo discorso,
in attesa di una sua risposta qualora
lei mi concedesse l'onore di rispon-
dermi, le invio distinti saluti.

GIORGIO MORESCHI

Egregio Signor Moreschi,

in relazione alla Sua lettera del
50 dicembre u.s., sono lieto di po-
terLe assicurare che le vecchie loco-
motive di valore tecnico e storico
rimaste a Roma Smistamento, saran-
no probabilmente sistemate in locali
adatti alla loro conservazione.

Tra le macchine accantonate si
trova anche un esemplare della 470
che, come sapra, ha caratteristiche
del tutto simili alla 471, da Lei se-
gnalata.

Quanto alla Sua idea di far circo-
lare nei giorni festivi treni a vapore
a scopi turistici, non Le nascondo
che la sua realizzazione incontrereb-
be varie difficolta d’ordine pratico:
ma non escludo che la proposta —
del resto gia prospettata in passato —
possa essere ripresa in futuro.

La ringrazio vivamente per le Sue
appassionate segnalazioni e Le in-
vio i miei piu cordiali saluti

Ing. R. FIENGA
Direttore Generale

MEGLIO | NOSTRI

Egregio Signor Direttore,

sono un assiduo viaggiatore e per
il mio lavoro ho usufruito per circa
200 viaggi del Simplon Express cuc-
cétte da Verona a Parigi, su vetture
jugoslave e francesi. Da novembre
mi reco spesso anche a Norimberga

e prendo la cuccetta Verona-Mona-
co. Questo nuovo itinerario mi ha
portato a fare dei confronti sul com-
portamento dei diversi cuccettisti e
che sono tutti a favore del nostro
personale italiano.

Pertanto vorrei sottolinearLe la
cortesia che e veramente degna di
essere segnalata, di cui sono stato
oggetto e con me altri viaggiatori,
da parte dei due cuccettisti.

Il primo in servizio sul treno N.
60 in partenza da Verona la notte
9-10 dicembre e sul treno N. 61
da Monaco la notte 10-11 dicembre.
Il secondo sempre sugli stessi treni
nelle notti 11-12 e 12-13 dicembre.

Tanto Le dovevo per linusitata
gentilezza usatami.

Con stima

ORLANDO ORLANDINI

Egregio Signor Orlandini,

ho letto con vivo compiacimento
la Sua cortese lettera del 17 dicem-
bre scorso, con la quale Ella rivol-
ge un elogio al personale delle FS
addetto al servizio cuccette.

Le assicuro che le Sue lusinghie-
re parole verranno portate diretta-
mente a conoscenza degli interessati
e saranno estese anche all’intera ca-
tegoria a mezzo del periodico azien-
dale «Voci della Rotaia, sul qua-
le ho disposto che venga pubblicata
la Sua gradita lettera.

| ferrovieri si considerano per tra-
dizione. tutti al servizio del pubbli-
co e sentono come un dovere verso
la collettivita il lavoro che sono
chiamati a compiere. lo, da parte
mia, sono sempre grato a coloro che,
come Lei, con apprezzamenti o giu-
dizi intendono instaurare rapporti di
fattiva collaborazione, spronandoci e
aiutandoci a svolgere sempre meglio
il nostro lavoro.

Distinti saluti
Ing. R. FIENGA
Direttore Generale
TAXI A MILANO CENTRALE

Nel numero di gennaio scorso ab-
biamo pubblicato una lettera con la
quale l'ing. Revessi lamentava la
scarsezza di autopubbliche alla Sta-
zione di Milano Centrale.

Il Direttore Generale rispondeva
informando di aver interessato al pro-
blema le competenti Autorita del
Comune di  Milano.

Pubblichiamo ora la risposta che
il Sindaco della metropoli lombar-
da — Aniasi — si e premurato di
far pervenire all’ing. Fienga.

Egregio Ingegnere,

in relazione alla Sua lettera del
10 dicembre wu.s. desidero comuni-
carLe che il problema delle auto pub-
bliche in servizio alla stazione cen-
trale di Milano sara oggetto di par-
ticolare attenzione da parte della
Civica Amministrazione.

Ho incaricato in proposito I’As-
sesore alla Ripartizione Trasporti
Traffico e Viabilita di studiare il fe-
nomeno e di adottare ogni possibile
provvedimento atto a migliorare I’at-
tuale situazione.

i vostri figli vi diranno grazie.mi

per i vostri figli che cercano

un indispensabile ausilio negli studi della scuola d’oggi,
per voi che volete migliorare

e aprire nuove prospettive alla vostra vita,

ecco, piu completa, piu pratica, pit moderna, la
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Vista parziale del muro a mare
costruito per lI'ampliamento
del piazzale di Catania,

ormai insufficiente

per le accresciute esigenze

del traffico.

| sistema ferroviario sicilia-
I no & formato dalle due linee
fondamentali  Messina-Palermo
e Messina-Catania-Siracusa, che
costituiscono il prolungamento
della Sud-Tirrenica e percorrono
i versanti orientale e settentrio-
nale dell’lsola, e da un comples-
so di linee minori che diparten-
dosi da esse raggiungono le zo-
ne pit interne e le coste sud-
occidentali.

Su queste due arterie, dunque,
ai traffici di scambio col Conti-
nente si sovrappongono, in pros-
simita dei grandi centri di Pa-
lermo e Catania, notevoli corren-
ti locali di tipo pendolare che
ne saturano la potenzialita. In-
fatti sulla Palermo-Fiumetorto,
tratta comune alle linee per Mes-
sina e per Enna-Catania, e sulla
Catania-Bicocca, dove conflui-

scono le linee provenienti da Si-
racusa, Enna, Caltagirone e Re-
galbuto, il solo traffico dei tre-
ni viaggiatori raggiunge punte
di 60 e 63 convogli al giorno ri-
spettivamente.  Per eliminare
queste strozzature, a causa del-
la conformazione orografica del-
le zone attraversate, si sono re-
se necessarie opere di notevole
entita, adesso in gran parte ulti-
mate o in fase di avanzata co-
struzione.

Sulla Palermo-Fiumetorto, lun-
ga 43 chilometri, il doppio bina-
rio € ormai ultimato sull’intero
percorso e resta da attivare una
sola tratta, tra Villabate e Ba
gheria, lunga circa 5 chilometri,
subordinata al completamento di
un viadotto. L'opera, che ha
comportato una spesa di circa
4.750 milioni, e che pud consi-

derarsi completa al 95%, ha
consentito un generale migliora-
mento delle caratteristiche di
tracciato della linea, che, in oc-
casione dei lavori di raddoppio,
¢ stata in piu punti deviata e
rettificata, abbandonando il tor-
mentato andamento della costa.
Il raggio minimo delle curve é
stato elevato da 400 a 700 me-
tri, con conseguente aumento
della velocita d’orario a 120-125
chilometri l’ora, ed i piazzali di
stazione sono stati ampliati, con
aumento del numero dei binari
e loro prolungamento da 300-
400 metri a 500-700, con evi-
denti vantaggi per la potenziali-
ta della linea e per la circolazio-
ne dei treni.

A Fiumetorto, stazione di di-
ramazione delle linee per Mes-
sina e per Enna, il piazzale é

ILPUNTO SUIRADDOPP

Il raddoppio dei 43 chilometri della
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Palermo-Fiumetorto che ha

comportato una spesa di 4750 milioni,
pud considerarsi quasi ultimato.

Sulla Catania-Bicocca

il doppio binario & gia in esercizio

tra Acquicella e Bicocca
e ne sara attivato
un altro tratto entro |l

1969



stato ampliato con aumento del
numero dei binari da 6 a 8 ed
€ stato costruito un nuovo fab-
bricato viaggiatori. Fra le opere
di maggior rilievo merita un
cenno particolare la variante tra
le progressive 40+ 090 e 40+
740 che, grazie allo scavo di una
galleria lunga circa 700 metri
sotto le pendici del monte San
Calogero, ha permesso I’abban-
dono della vecchia sede, sogget-
ta all’erosione del mare, e I’au-
mento del raggio di curvatura a
1200 metri.

Per la costruzione del nuovo
binario, che si sviluppa quasi
sempre a monte di quello esi-
stente per non avvicinare la li-
nea al mare, sono state impiega-
te lunghe rotaie saldate del tipo
50 UNI e traverse di cemento ar-
mato precompresso, che consen-
tono una marcia silenziosa e con-
fortevole anche alle alte velo-
cita. Sulla tratta raddoppiata so-
no stati soppressi, mediante la
costruzione di opere d’attraver-
samento, 18 passaggi a livello.

Sulla Catania-Bicocca il dop-
pio binario é in esercizio tra Ac-
quicella e Bicocca ed € in via di
ultimazione tra Catania Centrale
e la progressiva 239+ 228, in
corrispondenza dell’ex passaggio
a livello di Via Zurriée. 1l tratto
centrale, compreso tra quest’ul-
tima localita ed Acquicella, € in
fase di studio e si svolgera in
galleria sotto l'abitato della citta.

| lavori di raddoppio di que-
sta tratta sono strettamente con-
nessi con quelli di ampliamento
del piazzale di Catania Centra-
le che, ormai insufficiente alle
accresciute esigenze del traffi-
co, € stato ampliato con l1a co-
struzione di un muro di soste-
gno a mare e la formazione di
nuovi rilevati. Il muro a mare
ha una lunghezza di 547 metri,
e un’altezza massima di circa 15
metri ed ha richiesto I’impiego

La nuova stazione di Fiuinetorto, con il nuovo fabbricato
viaggiatori. In basso, un tratto della nuova linea
a doppio binario tra Palermo e Fiumetorto.

IN SICILIA

di 22.500 metri cubi di calce-
struzzo.

Dall’estremita del piazzale la-
to Acquicella si diparte un via-
dotto in muratura a 56 luci, lun-
go circa 680 metri, che scaval-
ca la zona del Porto, il cui am-
pliamento rappresenta I’aspetto
piu impegnativo ed appariscente
dell’intero raddoppio. Questi la-
vori, che comportano una spesa
di circa 2 miliardi di lire, com-
presi espropri, armamento ed e
lettrificazione, saranno comple-
tati nel corso di quest’anno e
consentiranno l’esercizio a dop-
pio binario di un altro breve ma
difficile tratto della linea da rad-
doppiare.

Queste realizzazioni, che ri-
chiedono un notevole impegno
tecnico e finanziario da parte
dell’Azienda, favoriranno non
solo i traffici col Continente ma
anche quelli pendolari, che, in
Sicilia come altrove, sono desti-
nati ad assumere in prossimita
dei grandi centri urbani una
consistenza sempre maggiore, a
causa dell’'aumentata mobilita
delle popolazioni e della pro-
gressiva congestione del traffico
sulle strade. rm



Nella Sicilia
sud-orientale

NASCE

La nuova stazione di Caltagirone.

LA CALTAGIRONE-GELA

N el giugno del 48 la Com-
missione Interministeriale,
incaricata di studiare un nuovo
piano per la sistemazione della
rete siciliana, considerd questa
linea una delle pit importanti
da realizzare. In seguito a cio
furono intrapresi i lavori per la
costruzione della sede stradale
e delle opere d’arte, a cura del
Ministero dei Lavori Pubblici.

La nuova arteria, costruita
con caratteristiche di linea a me-
dio traffico, presenta una pen-
denza massima del 18 per mille
compensato e curve di raggio
non inferiore ai 500 metri con
raccordi parabolici, che ne con-
sentiranno I’esercizio con veloci-
ta dell'ordine dei 100 chilometri
I’'ora. F.ssa ha una lunghezza rea-
le di 46.469 metri, con uno svi-
luppo di gallerie ed opere d’arte
di 11.525 e 1.665 metri, pari,
nel complesso, al 35 per cento
del totale.

La nuova stazione di Caltagi-
rone, le cui opere murarie ver-
ranno ultimate nel prossimo me-
se di maggio, comportera una
spesa di 388 milioni di lire, ed
¢ stata concepita anche in fun-
zione di un possibile collegamen-
to con Canicatti. che é in pro-
getto da molti anni e gia costrui-
to come sede ferroviaria e fab-
bricati per circa meta del percor-
so (Canicatti-Sommatino-Riesi,
di Km. 41,470). Questa nuova
comunicazione ferroviaria con-
sentirebbe la valorizzazione di
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ampie zone sud-occidentali del-
I’Isola e servirebbe nel suo pri-
mo tronco (Caltagirone-S. Mi-
chele di G.) anche per potenzia-
re i collegamenti con Piazza Ar-
merina e Dittaino-Enna, sosti-
tuendone l'attuale tracciato che
qui necessita di una revisione
completa.

Partendo da Caltagirone, la
nuova Ferrovia per Gela attra-
versa con numerose opere una
zona dal complesso andamento
orografico, ricca di coltivazioni
agricole, tra cui primeggiano ce-
reali, ulivi, viti e agrumi, e di
risorse minerarie, consistenti in
giacimenti di zolfo e agata.

Tra le opere di maggior rilievo
di questa tratta meritano un cen-
no particolare il viadotto sul val-

lone dell’Angelo, alto 23 metri
e comprendente 11 luci da 20
metri ciascuna, e quello al 13°
km. con 10 luci da 20 metri.

Dopo Niscemi la linea attra-
Versa ancora numerose opere,
tra cui due viadotti con 10 e 12
luci da 20 metri, e quindi in
corrispondenza della stazione di
Piana del Signore sbocca nella
valle di Gela.

Qui, dopo il ponte sul torren-
te Gela, la nuova Ferrovia
si innesta sulla Caltanissetta-Si-
racusa, che verra deviata in quel
tratto verso l'entroterra per una
lunghezza di 5.412 metri, in cor-
rispondenza di una nuova grande
stazione, che sorgera su un’area
di circa 70.000 metri quadrati
e sara dotata di undici binari di

Gela: costruzione di un viadotto per l’attraversamento della nuova

sede ferroviaria.

corsa e di un fabbricato viaggia-
tori di moderna concezione.

I nuovi impianti ferroviari di
Gela, che consentiranno di ser-
vire in modo adeguato i grandi
complessi industriali della zona,
i cui raccordi raggiungono gia
adesso il considerevole sviluppo
di 12 chilometri, comporteranno
una spesa di 1.600 milioni per
I’allestimento del piazzale dei bi-
nari e di 1.500 milioni per il fab-
bricato viaggiatori. Per evitare
interferenze tra strada e ferrovia
si & infatti resa necessaria la co-
struzione di importanti varianti
di due strade statali, che attra-
versano il piazzale con viadotti
lunghi rispettivamente 300 e 442
metri. Attualmente i lavori relati-
vi alla sede stradale sono presso-
ché ultimati e stanno per iniziare
quelli di costruzione del binario.
Sono altresi imminenti gli appal-
ti dell’armamento da Niscemi a
Gela e del fabbricato viaggiatori
di Gela, per i quali sono gia di-
sponibili i finanziamenti.

Si pud quindi prevedere che
la consegna dell’intera linea alla
Amministrazione Ferroviaria da
parte del Ministero dei Lavori
Pubblici potra avvenire nel '12.
L’opera, frutto della collabora-
zione tra FS ed un Ufficio alta-
mente qualificato dei LL PP, che
sta per concludere la sua attivita
con un bilancio ricco di impor-
tanti realizzazioni, avra un costo
complessivo di circa 18 miliardi,
e favorira in modo determinante
lo sviluppo industriale siciliano.

Renzo MARINI
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) inizio dell’anno nuovo, co-
J me del resto la fine di quello

la Stampa

la possibilita ai tecnici ferroviari
di dare il via ad uno dei pit am-

cchio, & state denso di avve-biziosi progetti studiati.

nimenti grandi e meno grandi,
ma tutti ugualmente importanti
per la vita dell’Azienda FS. I
fatto che ha pero polarizzato la
attenzione generale ed ha susci-
tato i maggiori commenti, soprat-
tutto in relazione alle polemiche
e alle alterne vicende dei mesi
scorsi, € stata l’approvazione da
parte del CIPE del progetto per
la «Direttissima» Roma-Firenze.

La direttissima ferroviaria
Roma-Firenze si fara, scrive Il
Globo. La decisione si inquadra
nelle linee del programma eco-
nomico nazionale, aggiunge I'’A-
vanti!, e risponde alla priorita-
ria esigenza di potenziare nel suo
sistema fondamentale i collega-
menti tra ltalia settentrionale e
meridionale.

Ampi passi delle dichiarazioni
rilasciate dal Ministro dei Tra-
sporti e dell’A.C., on. Mariotti,
dopo l'avvenuta approvazione
del progetto da parte del CIPE,
vengono riportati dal Mattino,
dal Corriere della Sera, da I
Sole-24 Ore, da Il Telegrafo, da
La Stampa.

Particolare risalto, come si
puo rilevare dagli stessi titoli
dei loro articoli, danno invece
Il Messaggero, Il Giornale d’l-
talia, L’Avvenire. Il Piccolo, I’'U-
nione Sarda alla notevole ridu-
zione che si potra conseguire nei
tempi di percorrenza tra Roma
e Firenze e in genere su tutta
la dorsale appenninica, quando
saranno state realizzate tutte le
opere previste dal progetto. Be-
nefici si avranno anche per i
percorsi parziali sulla linea, pre-
cisa L’Osservatore Romano, in
quanto sono previsti appositi
«nodi di interconnessione » tra
nuovo e vecchio tracciato.

La Gazzetta del Popolo, I
Giorno, Il Tempo, il Roma, La
Sicilia, commentando [I’avveni-
mento, pongono in rilievo come
I’attuazione dell’opera nulla tol-
ga al Mezzogiorno, dove I’Azien-
da investira nei prossimi anni un
congruo numero di miliardi per
il potenziamento della propria
rete.

Quello della costruzione della
Direttissima, scrive 1l Popolo, &
un annoso problema cui il CIPE
ha messo la parola fine, dando

Come nei mesi scorsi si era
fatto interprete del rammarico e
delusione dei fiorentini, per le
note vicende del progetto della
Direttissima, ospitando anche
una vivace corrispondenza fra
sostenitori e detrattori dell’ope-
ra, il giornale La Nazione é quel-
lo che naturalmente dedica ora
piu ampio spazio alla notizia
deMavvenuta approvazione da
parte del CIPE, pubblicando i
messaggi che si sono scambiati il
Sindaco di Firenze e il Ministro
dei Trasporti Mariotti, ngnché le
dichiarazioni di esponenti sinda-
cali, dell’attivita commerciale e
dell’industria. 1l Presidente de-
gli industriali fiorentini, dr. De
Micheli ha, tra I’altro, affermato
che la realizzazione rappresenta
un’impresa di alto interesse e
di indubbia redditivita per I'in-
tero Paese.

Anche 1l Secolo XIX di Ge-
nova, plaude alla decisione del
CIPE, ma coglie I’occasione per
porre in evidenza la necessita di
un’altra « direttissima » che assi-
curi un collegamento rapido fra
Genova e Milano. Paese Sera
afferma da parte sua che la nuo-
va opera allarga ulteriormente
la « forbice » tra aree dello svi-
luppo e aree del sottosviluppo,
rilevando come anche un discor-
so sulla sistemazione di un trat-
to ferroviario porta lontano ed
ha implicazioni che non posso-
no essere circoscritte entro pro-
blemi tecnici. Analoga la posi-
zione assunta dall’Unita, secon-
do cui le distanze fra Nord e
Sud aumentano continuamente
in ogni senso, e la stessa direttis-
sima che avrebbe dovuto essere
realizzata parecchi anni or sono,
fatta oggi assume un carattere
episodico ed e del tutto insuffi-
ciente per determinare una ri-
presa delle F.S. e un migliora-
mento generale dei trasporti fer-
roviari.

Il progetto per la costruzione
della Direttissima, come & noto,
era stato vivacemente contrasta-
to in sede di discussione parla-
mentare da alcuni esponenti del
Partito Repubblicano Italiano, i
quali proponevano in alternativa
di destinare i 200 miliardi asse-
gnati alle FS al di fuori del Pia-

no per I’ammodernamento e po-
tenziamento delle linee del Mez-
zogiorno. La notizia dell’avvenu-
ta approvazione del progetto da
parte del CIPE viene percio
commentata con un certo scetti-
cismo da La Voce Repubblicana,
che ribadisce la posizione a suo
tempo assunta dai parlamentari
del PRI e si augura che la deci-
sione presa in una sede tanto
autorevole possa risultare vera-
mente rispondente agli interessi
generali del Paese.

Un commento al progetto di-
direttissima e apparso anche sul
quotidiano di lingua inglese Dai-
ly American e porta la firma di
Judith Harris. E’ interessante ri-
portare, infine, quanto ha scritto
il settimanale Sette Giorni: il
progetto per una rettifica della
Roma-Firenze, predisposto dalle
FS, venne parecchi anni fa ac-
cantonato per una precisa volon-
ta politica, che preferi indirizza-
re le proprie scelte verso il set-

tore autostradale. Non poche so-
no state le attivita collaterali che
hanno tratto beneficio dal con-
temporaneo rapido sviluppo del-
la motorizzazione privata, ma la
ricchezza prodotta in certi setto-
ri ha portato ad un balzo in a
vanti di una serie di costi sociali
che ora non si sa pil come co-
prire, specialmente nelle citta. Si
e giunti al punto in cui é potuto
addirittura avvenire il miracolo:
nel giugno 1968 anche gli oppo-
sitori della ferrovia, non solo si
sono convertiti, ma hanno addi-
rittura dichiarato di volersi assu-
mere |’onere della costruzione
della nuova direttissima Roma-
Firenze. Tutti hanno capito in-
somma i vantaggi che presenta
0ggi e ancor piu presentera do-
mani il trasporto per ferrovia.
Una cosa sola & importante: bi-
sogna evitare ogni ulteriore ri-
tardo, che costerebbe caro sotto
tutti gli aspetti.

La ferma volonta di far pre-
sto, & stata d’altra parte manife-
stata dallo stesso Direttore Ge-
nerale delle FS, ing. Fienga, in
alcune dichiarazioni rilasciate al-
la stampa e che sono state ri-
portate da Il Globo, Il Messag-
gero, I’Avanti!, La Nazione, Il
Giorno e I’Unita.

Maria GUIDA

IL FATTERELLO DEL MESE

a nebbia a Londra & di casa e nessuno si meraviglia pi0 del

fenomeno, ma ce ne doveva essere tanta, tanta davvero, se
un automobilista, qualche settimana fa, & riuscito a scambiare
per una strada la linea ferroviaria ed & arrivato in stazione, a
Lyne, qualche attimo prima del treno. Si & salvato perché indub-
biamente la Prowvidenza con la nebbia aiuta gli automobilisti.
Il treno, infatti, si & fermato alla stazione a pochi metri dal-
I'auto del malcapitato, il quale e stato bloccato, a sua volta, da
un ferroviere che agitava una lanterna. Non si conosce il nome
del superdistratto conducente, il quale ha dovuto essere riani-
mato a forza di gin, perché & svenuto non appena ha compreso
di aver guidato per quasi un miglio lungo i binari della ferrovia.
Quando e rinvenuto ha commentato semplicemente: « Mi sem-
brava che fosse una strada molto sconnessa: non si faceva che
traballare. Adesso capisco: erano le traversine e la massicciata! ».

Ed ¢ svenuto di nuovo.

MG
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Binart nel™~ondo

AUSTRALIA

Eliminazione dei carri
a due assi

Le Ferrovie Australiane han-
no deciso di eliminare progres-
sivamente i carri a due assi.
L’elevamento della velocita dei
treni merci (da 56 a 96
km/h), grazie alla trazione die-
sel, ha infatti dato luogo a nu-
merosi incidenti causati per Li
quasi totalita dal materiale a
due assi.

Come prima misura, le Fer-
rovie del Nuovo Galles del
Sud hanno proibito la circola-
zione dei veicoli a due assi
sulla tratta Grafton-Brisbane
Sud. L'utilizzazione del mate-
riale a carrelli permettera, ol-
tre ad una migliore tenuta di
strada, un aumento delle capa-
cita dei veicoli, una riduzione
dei ritardi ed una diminuzione
delle probabilita di avaria.

BULGARIA

Calcolatore elettronico
al servizio delle ferrovie

Un centro di trattamento da-
ti & stato installato nel Mini-
stero dei Trasporti a Sofia. E’
attrezzato con un calcolatore
Gyer capace di eseguire 200
mila operazioni o di leggere 2
mila parole al secondo, di re-
gistrare 1.200 linee al minuto.
1 complesso dovra occuparsi
di contabilita, di statistiche e
di ricerche economiche.

FRANCIA

Linea sospesa tipo « URBA >

Una linea sospesa di tipo
« Urba » per veicoli a cuscino
d’aria sta per essere costruita
a Lione, tra la Piazza Lafayette
ed il Palazzo della Fiera, su
una lunghezza di 4 km, lungo
la riva del Rodano. 1veicoli sa-
ranno muniti di una sospensio-
ne secondaria pendolare e po-
tranno contenere una trentina
di viaggiatori a sedere. Questi
mezzi potranno circolare sia
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isolatamente sia in composi-
zione formata di due o tre vei-
coli.

L’elettrificazione
sulla rete francese

Alla fine del 1968, la rete
della SNCF contava 8811 km
di linee elettrificate, ciog |l
23,6% della lunghezza totale
delle linee in esercizio.

Rispetto al tipo di corrente
utilizzata la quasi totalita del-
le linee elettrificate pud divi-
dersi cosi:

— corrente continua 1,5 kV:
53,8% (4744 km);

— corrente alternata mono-
fase 25 kV 50 Hz: 45.3%
(3822 km).

Da notare che I'insieme del-
le linee elettrificate disimpegna
da solo circa i 5/3 del traffico
totale della SNCF.

GRAN BRETAGNA

Aperta al traffico
la « Victoria Line »

E’ entrata recentemente in
servizio anche la tratta - piu
settentrionale  (Walthanstow-
Highbury) della « Victoria Li-
ne », nuova linea della metro-
politana di Londra. L’intera li-
nea, da Walthanstow a Victo-
ria entrera in servizio nella pri-
mavera del 1969. mentre il suo
prolungamento verso sud. Vic-
toria-Brixton, funzionera nel
1972.

La costruzione di questa li-
nea, lunga 22,5 km & iniziata
nel 1962; il totale della spesa
ammonta a circa 80 milioni di
sterline  (125.000 milioni di
lire).

Sin dall’inizio si ammise che
anche se le entrate avessero co-
perto largamente le spese di
esercizio, non avrebbero potu-
to compensare conveniente-
mente il capitale investito. E’
dungue [I’interesse pubblico,
considerato nel suo insieme
che ha giustificato questa rea-
lizzazione.

Ora € risultato che non so-
lo la costruzione della nuova
linea si e rivelata la meno co-

stosa di tutte le soluzioni pos-
sibili ma. tenuto conto del va-
lore reale del tempo perduto,
si e constatato che e stato eco-
nomicamente pit vantaggioso
costruirla che lasciare la citta
senza di essa.

La sua capacita. 25.000 per-
sone all’ora per ciascun senso
in periodo di punta, &, infatti,
uguale a quella di undici auto-

strade, mentre le sue sedici
stazioni  assicureranno quat-
tordici coincidenze con altre

linee della metropolitana e un-
dici transiti per alcune stazio-
ni delle Ferrovie Britanniche,
tra le quali Victoria. King’s
Cross e St. Pancras.

L’automazione della guida
dei treni e quella del controllo
dei biglietti procureranno, poi,
una considerevole riduzione del
costo di esercizio. | convogli
sono guidati automaticamente
per mezzo di segnali codificati
trasmessi dal binario e la sola
azione umana € quella di un
unico « operatore » che apre e
chiude le porte alle fermate
nelle stazioni e pud eventual-
mente guidare il treno manual-
mente ed ha velocita ridotta
in caso di non funzionamento
del sistema automatico.

La riduzione del personale
cosi ottenuta permettera, al-
I’attuale livello dei salari, una
economia di piu di 100.000
sterline all’anno; d’altronde la
sostituzione dei manovratori
degli scambi con regolatori che
agiscono da un posto di co-
mando centralizzato della cir-
colazione permettera di eco-
nomizzare annualmente 12.000
lire sterline. L'automazione
della guida assicura natural-
mente una perfetta regolarita
del servizio che permette il ri-
spetto assoluto degli orari con
un convoglio di meno; infine
i tempi di percorrenza tra le
stazioni sono spinti alla dura-
ta ottimale, con un risparmio
di 10.000 sterline di energia
elettrica.

L’automazione della vendita,
del controllo e della raccolta
dei biglietti stampali in codice
con inchiostro magnetico, sa-

ra probabilmente estesa a tut-
te le linee della London Tran-
sport. Il personale di sportel-
lo, alla partenza, ed i control-
lori, all’arrivo, dovranno inter-
venire solo in casi ecceziona-
li, Sulla sola linea Victoria,
questa misura permettera di
economizzare piu del 28% de-
gli agenti di stazione; saranno
cosi economizzate  100.000
sterline all’anno quando il si-
stema sara stalo esteso a tutte
le linee della rete. Il controllo
automatico dei biglietti consen-
tira inoltre I’eliminazione del-
le frodi che attualmente co-
stano alla London Transport
circa un milione di sterline al-
I’anno.

Allorché sara terminata, nel
1970, la perforazione del trat-
to di prolungamento Victona-
Brixton, la London Transport
pensa possa essere intrapresa
la costruzione di una nuova li-
nea, detta « Fleet line ». per-
pendicolare alla Victoria all'al-
tezza della stazione di Green
ark. La prima sezione della
Fleet line (Baken  Street-
Strand) avra coincidenze con
le altre linee della metropoli-
tana di Londra.

L’autorizzazione a costruire
la Fleet line e stata sollecitata
presso il Parlamento britanni-
co alla fine del 1968.

li «Tilt Train »
turbotreno dell’avvenire

1 Ministero dei Trasporti
Britannico & disposto a finan-
ziare, fino all’lammontare di 10
milioni di sterline (3.750 mi-
lioni di lire), la realizzazione
di un treno a caratteristiche
speciali il «Tilt Train » |l
« Tilt Train », che potrebbe co-
minciare a circolare nel 1974,
con propulsione a turbina, sa-
rebbe del tipo a sospensione
pendolare, potrebbe superare
le curve a grande velocita c
raggiungere le 150 miglia ora-
rie (240 km/h). Lo studio sa-
ra condotto congiuntamente
dalle ferrovie britanniche e
dalla Rolls Royce.

Frattanto, il Ministero dei
Trasporti statunitense ha fir-



mato con le Ferrovie Britan-
niche un contratto per un im-
porto superiore a 71.000 dol-
lari (oltre 5 milioni di lire)
come partecipazione alle spe-
se per un programma di ricer-
che concernente in special mo-
do il motore lineare e la rea-
lizzazione pratica delle alte ve-
locitd (400 km/h) per un vei-
colo circolante su binario con-
venzionale.

ROMANIA

Nuovo materiale rotabile

Nel corso dell’anno 1968 il
parco del materiale rotabile
delle Ferrovie Romene si & ar-
ricchito di 130 locomotive (die-
sel ed elettriche), di 5.000 Cai-
ri e di 200 carrozze.

STATI UNITI

Costi comparati

In occasione di una recente
riunione dell’Associazione del-
le Ferrovie Americane di cui
(anno parte anche rappresen-
tanti di societa costruttrici di
materiale ferroviario, € stato
presentato uno studio sui diffe-
renti costi di trasporto di una
stessa quantita di merci per
ferrovia, su strada ed in aereo.
Si trattava del calcolo del prez-
zo di costo del trasporto in 60
ore, dalla costa atlantica al Pa-
cifico, di 5.000 tonn. di carico
utile. Per la strada e I’aereo la
scelta del materiale & caduta
sui tipo pilt moderno e preci-
samente, per la strada, su se-
mi-rimorchi a doppio pianale
con motrici da 600 cavalli e
per gli aerei, su apparecchi L
500 derivati dal « Lockheed
Galaxy » dell’lUSAF, da 150
tonn. di carico. Il materiale fer-
roviario era costituito da tra-
dizionali veicoli merci trainati
fino ad un massimo di 110
km/h con una potenza di 3
cav. per tonnellata rimorchia-

ta. La comparazione, limitata
alle spese d’ammortamento
del carburante e di personale,
ha permesso di constatare che
il totale delle spese del tra-
sporto per ferrovia € cinque
volte minore di quello stradale
e 20 volte inferiore rispetto a
quello per aereo. Un altro
esempio concreto di cio é dato
dal « Super C ». Il treno merci
« Super C », infatti, che colle-
ga Chicago a Los Angeles
(3.542 km) in 35 ore, vale a
dire a poco piu di 101 km/h
di media, permette alla clien-
tela un guadagno di tempo da
15 a 20 ore in rapporto alla
strada. Le tariffe praticate, per
esempio 1400 dollari (875.000
lire) per un container o un
rimorchio inferiore a 16 tonn.,
rendono il trasporto competi-
tivo con la strada, e di costo
nettamente inferiore a quello
del trasporto aereo.

Cibernetica ed
esercizio ferroviario

L’installazione di uno o piu
calcolatori elettronici tende at-
tualmente a generalizzarsi in se-
no alle Amministrazioni ferro-
viarie.

Quali devono essere pero i
compiti da affidare alla macchi-
na perché essa sia utilizzata al
massimo delle sue possibilita?
Il « Software” tende a sopra-
vanzare per importanza lo
« Hardware » mentre le analisi
dei compiti da affidare al cal-
colatore e la predisposizione
dei programmi sembrano tal-
volta piu complicati del funzio-
namento della macchina stessa.

Recentemente Mr. W. Tho-
mas Rice, Presidente della rete
« Seabord Coast line » analiz-
zando le modalita di una coo-
perazione tra le differenti com-
pagnie americane su scala na-
zionale, ha enumerato quelli
che dovrebbero essere gli obiet-
tivi da raggiungere per po-
ter trarre il miglior partito dal-

le possibilita offerte dalla ci-
bernetica.

— Ordinare e controllare i

movimenti dei carri circolanti
sulla rete in modo da prevede-
re le disponibilita di carri vuo-
ti precedentemente ricevuti ca-
richi dalle reti vicine o caricati
durante il percorso: cid permet-
tera di prevenire gli inconve-
nienti derivanti dalla scarsita
o dalla eccedenza del materiale.
Allo stesso tempo, occorre ana-
lizzare, per simulazione, le con-
seguenze delle operazioni di
esercizio dei treni e delle cor-
renti di traffico negli smista-
menti e sulle grandi linee delle
reti vicine;
, — Assicurare la gestione dei
materiali e degli stock per mez-
zo del calcolatore allo scopo
di ridurre il volume dei ca-
pitali immobilizzati e di dispor-
re sempre delle quantita di ma-
teriale e degli approviggiona-
menli necessari in ogni punto
della rete;

— Cercare di dedurre dal
tonnellaggio chilometrico lordo
I’'evolu