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pel servizio dei Conduttori deli trenl
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1. — Disposizioni geneeali.

AW

ArT. 1.

Gli Agenti del Servizio Movimento, cui viene
alfidata la scorla dei Convogli in viaggio, si distin-
guono in Condultori-capi, Condullori, Guardie a3
[rent e Frenalovi.

In sussidio al servizio dei freni sui piani incli-
nati a forti pendenze sono islituill dei Frenator:
spectali alla dipendenza di Capi-frenafori.

ARt 2.

Ii Personale di scorta ai Convogli dipende per
la parte amministrativa e disciplinare dai Capi-con-
duttor: principali; ma nelle Stazioni é pasto sotto
gli ordini immediati dei Capi-stazione, per quanto
riguarda il servizio in genere.



f DISPNSIZIONT GENFENALS

Il Personale dei Convogli comunica col Capo di
Movimento pel lramite del rispettivo Capo-conduttore
principale, salvo nei casi in cui sia tassativamente
ilisposlo altrimenti.

Anrt. 3.

Il Personale dei Convogli deve avere completa
conoscenza dei Regolamnenti sui Segnali, per la Circo-
lazione dei Convogli, e pel servizio dei Conduttori
dei ireni, tenerli con sé quando (rovasi in servizio
ed osservarli scrupolosamente.

L’ Agente incaricato delle funzioni di Capo-treno
deve inoltre avere completa conoscenza dei Rego-
lamenli pel servizio dei Macchinisti, dei Deviatori
¢ dei Guardiani, e tenerli con sé quando trovasi
in servizio.

Il Personale medesimo deve inolire conoscere
e sapere applicare gli Ordini di Servizio, le Circolari
« le Islruzioni per 1’applicazione dei detti Regola-
menti, e lutte le disposizioni speciali che riflettono
in qualche modo Je proprie attriluzioni.

Fsso & personalmente responsabile di tutti i fatti
relativi al proprio servizio.

ART. 4.

Sui Convogli in corsa il Personale viaggianle é
incariealo :
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detla sicurezza, polizia e sorveglionza ;
defla manovra dei freni;
del servizio viaggiatori, bagagli e merci.

ART. 5.

Il Personale dei Convogli deve in scrvizio ve-
stire il completo uniforme di prescrizione, pulito
ed in buono stato.

ART. 6.

Il Personale dei Convogli deve disimpegnare il
proprio servizio con ordine e con prontezza, ma
senza precipifazione e senza rumove, scambiandosi
a bassa voce le comunicazioni necessarie ed aste-
nendosi in ogni caso da grida, conversazioni e
soverchie ripetizioni.

ArT. 7.

Al Personale dei Convogli é vietato :

di ammettere nel Convoglio oggetli non accom-
pagnati dai prescritti doeumenti di trasporto;

di incaricarsi di commissioni, di trasportare let-
tere private od altri oggetti per proprio conto,
salvo i generi necessari alla propria alimentazione
fuori residenza;

di tenere presso di sé ordigni ed oggetti atti a
perpetrare o mascherare manomissioni, né chiavi
che non sieno guelle autorizzate con apposite dispo-
sizioni superiori;
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di far uso di paglia, od altre materie facilmenle
cornbustibili per difendersi dal freddo.

Il trasporto degli oggetti di contrabbando ¢
qualunque altro tentativo diretto a delraudare i
diritti dello Stato sono del pari rigorosamente
proibiti.

r———

1I. — Dei Capi-conduttori principali

Anrt. 8.

I Capi-conduttori principali dipendono dal Capo
i Movimento, al quale indirizzano giornalmente
un rapporto sull’andamento del servizio che da loro
dipende, e su ogni fatto che potessero aver notato
siccome interessante il servizio in genere.

ART. 0.

Essi hanno lo speciale incarico di sorvegliare
continuatamente ¢ minutamente il Personale dei
(ionvogli, e di comunicare al medesimo le disposizioni
particolari che lo riguardano, affinché ne prenda
nota e ne rilasci ricevata; essi devono accertarsi
che il Personale medesimo sia munito dei prescritti
Repolamenti e ne abbia completa cognizione, ed
adoperarsi con ogni mezzo per ottenere che li
Agenti dipendenti usino la massima cura nell'adem-
pimento dei loro doverl.
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ART. 10,

Essi devono provvedere al regolure riparto del
servizio tra il personale dipendente mediante un
twrno di servizio approvato dal Capo di Movimento
e comunicato ai Capi-stazione interessati a cono-
scerlo.

In quesii turni saranno previste delle squadre
di riserva a disposizione del Capo-siazione, per
provvedere pia facilmenle ai bisogni struordinari
del servizio.

Anr. 11.

I Capi-conduttori principali assumeono in viaggio,
nel caso di accidenti, Ja direzione del servizio, a
ineno che non sia presente un Ispettore od altro
tmpiegato superiore del Movimento, che assuma tale
direzione.

111. — Delle squadre viaggiandi

ARrT. 12.

Ogni Convoglio in viaggio & scortalo da un
(lapo-treno  coadiuvato da Condultori, Guardie ai
frent e Frenatori, od altrl agenti capaci di disim-
pegnarne le funzioni, nella quantitd che pud essere
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richiesta dal numero e peso dei veicoli che com-
pongono il Convoglio, dalle condizioni della linea
da percorrersi ¢ dali’importanza del servizio da
eseguirsi,

Quando I'importanza del servizio lo richieda,
vi sard un apposito Agente incaricato delle funzioni
di Condutlore ai Trasporti.

Anr. 13,

Ogni Capo-lreno in servizio deve esserc munito
dei seguenti aitrezzi:
una cornetta da Conduttore,
dne bandiere verdi,
due bandiere rosse,
ma lanferna a segnali con accendilore,
una lanterna comune,
una scalola di pelardi,
tlue chiavi da carrozza,
I’ orario generule di servizio,
un orologio regolato e piombato a cura della
Stazione di partenza.
Ogui altro Agenle della squadra deve inoilre
essere provveduto per proprio conto:
di una bhandiera rossa,
i una lanterna a segnali.
Ogni Agente deve rilasciare al Capa-condultore
principale ricevuta degli oggetti che ha in con-
segni, € nc rimane personalmente responsabile.



DELLE SQUADHE VIAGGIANTI 11

(uando alcuno di detti oggetti vada smwrrilo ©
diventi inservibile, I'agente deve rivolgersi al Gapo-
conduttore principale per la riparazione o sosti-
Luzione.

ArT. 14.

Gli Agenti di servizio ad un Convoglio debbono
trovarsi alla Stazione di partenza all’ora per essi
slabilita, e sempre in lempo utile per compiere
prima dell’ ora fissata per la partenza tutte le opera-
zioni preparatorie e preliminari che loro incom-
bono; essi devono presentarsi immediatamente al
Capo - stazione per prendere ed eseguirne li ordini.

11 Capo-stazione verifica che gli Agenti di ser-
vizio ad un Convoglio si trovino in condizioni nor-
mali di mente e di corpo, e vestano decentemente
col prescritto uniforme.

ART. 15

Durante la corsa il Capo-treno ed il Condultore
ai Trasporli prendono posto nel Bagagliaio; gli altri
Agenti prendono posto ai freni dei veicoli che ne
sono muniii, secondoché vien stabilito dal Capo-treno
di conformitd ai regolamenti vigenti.

Gli Agenli del Couvoglio devono occupare il
proprio posto prima che il Convoglio si metta in
moto; essi devono uvere presso di sé la bandiera



12 DELLE SQUADRE VTAGOIANTI

rossa di giorno, e la lanterna a segnalt accesa di
notte e nelle gallerie.

ARrT. 16.

Mentre il Convoglio si allontana da una Stazicne,
deve il Personale viaggiante voltarsi replicatamente
indietro, per rilevare se eventualmente veuissero
da quella fatti dei segnali d’arresto.

Durante la corsa il Personale viaggiante deve
esercitare una continna sorveglianza su tulto cid
che pud interessare la sicurezza ed il buon anda-
mento del Convoglio: osservare la sirada percorsa,
tener d’occhio i segnali fissi e prestar attcnzione
quelli eveniualmente {fatti dal Macchinista e dai
Guardiani.

E rignrosamente vietalo agli Agenti in servizio
sut Convogli di abbandonare il proprio posto, di
dormire, di sdraiarsi, di leggere ¢ di fumare.

L’articolo 312 della Legge 20 Marzo 48G5 sulle
Opere pubbliche stabilisce, che un agente di scorfa
ad m treno, il quale abbia abbandonato il suo posto
mentre il Convoglio é in corso, sard punito col
carcere da sei mesi a due anni,

Art. 17.

It Personale dei Convogli deve vegliare, € prov-
vedere quando occorra, e secondo le norme parti-
colari all’uopo stabilite, all’ ungimento del veicoli,
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vivolgendosi ali’ uopo al Macchinista per averne con-
sglio, atuto, ¢ somministrazioni. Si devono parti-
colarmente sorvegliare e visitare i hossoli che pre-
sentassero un principio di riscaldamento, o che ne
avessero ¢ia sollerto, per farli ettere in istato di
viaggio alla prima Slazione, od altrimenti far rilirare
dalla eircolazione il veicolo che, sentito il Macchi-
nista, non potesse continuare la corsa.

1l Personale suddetto é responsabile delle avarie
derivanti ai veicoli per incuria usata nella dovuta
sorveglianza.

Art. 18.

Il Persunale dei Convogli deve vegliare, e prov-
vedere quando occorra, e secondo le norme parti-
colari all’ nopo stabilite, alla regolure illuminazione
del Convoglio, non meno che alla regolare esposi-
zione dei segnali secondo 1li ordini del Capo-treno.

ArT. 19.

Gli Agenti preposti al maneggio det freni deb-
bono, prima della partenza e successivamente du-
rante il viaggio, assicurarst del regolare funziona-
mento del proprio frenos

Essi debbono, durante la corsa, tenersi presso
al freno loro assegnato, attenti e pronti ad obbedire
immediatamente ai segnali che possono essere fatti,
sia sulla strada, sia dalla locomotiva; ed a rilevare
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senza ritardo i falli di naluca lale du rendere neces-
surio 'arrcsto dei Convoglio.

In generale 1 freni non debhono essere serrai
se non dielro avviso del Macchinista; ma ogni quel-
volta si scorga un qualche pericolo, per cui fosse
necessario I'arresto del Convoglio, i veggano segnali
di fermata o si oda lo scoppio di un petarde, nou
si deve esilare un istanle a serrare i freni, prima
d’ogni altra cosa.

Nelle discese la velocita dei Convogli senza freno
continuo deve in massima esserc moderala ¢ rego-
lata col solo uso dei freni a mano dei veicoli ¢ dellu
locomotiva, a norma dei segnali che saranno dali
dal Macchinista,

Perd quando il Convoglio sta per incontrare una
discesi superiore al 15 per mille, i freni devono
essere serrali fortemente, senza attendere il segnale
del Macchinista, stringendoli poi a fondo od apren-
doli leggermente secondoché il treno accenni a
prendere una velocitd superiore alla normale o
rallenti soverchiamente. Salvo anche in questi casi,
come sempre, I’obbedienza ai segnali che fossero
fatti dal Macchinista.

Devesi evilure di mantenere lungamente i freni
slretli per modo da fur slrisciare le ruote sulle
rolaic. Quando sulle forti discese occorra manlenere
i freni serrali per modo da far strisciarve le ruote,
si dovra tuttavia di quando in quando, allo scopo
di cambiare il punto di contatlo delle ruote sulla
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‘otaia, aprire leggerissimamente il freno, con uno
¢ due girt di manovella, ristringendolo subitv dopo
movimente a fondo.

Avvicinandosi il Convoglio ad una Slazioue, il
Personale viaggiante deve vaddoppiare di attenzione
¢ preparave i {reni in modo da poterli fare agire
all’ sccorrenza con tulta prontezza ed anche di
propria iniziativa, se il Treno si avvicini ad una
Slaziene i fermata con velocitdh manifestamente
soverchia, o se appariscano seghali a dislanza indi-

.uxh luuwh, ’ oy,

.\ur. o)

Nelle Stazioni i fermala il Personale del Con-
voglio deve scendere con lulta prestezza onde sol-
lecilare il servizio, ma non prima che il Convoglio
stesso sia fermo, né prima di aver allentato i freni
se per avventura erano stall chinst.

Perd nelle Stazioni che trovansi in pendenza
superiore al 3 per mille, i freni, se aperli, deb-
hono essere chiusi tostochd 1) treno sia complela-
mente fermo, ¢ saranno inantenuli serrati finché il
Macchinista dia i1 fisehio di partenza.

Nello spostamento dei Cionvogli sulle forti pen-
denze, i fveni (dopo il consueto fischio di partenza
dtato dal Macchinista) debbono venir riaperti suc-
cessivamente, procedendo dalla tesia verso la coda
pei Convogli ascendenti, e dalla coda verso la testa
pei Convogli discendenti.



10 DELLE SQUADRE VIAGGIANTI

Durante le manovre dei Convogli i1 Personale
viaggiante presta servizio ai freni nella misura del
necessario.

Arr. 21.

Nelle Stazioni di fermata e i arrivo il Caso-
treno non deve allontanarsi senza il permesso del
Capo-stazione, e gli altri Agenti senza il permesso
del Capo-treno che all’ uopo prenderd li ordiol dal
Capo-stazione.

A richiesta «cl Capo-stazione, i detti Ageali de-
vono indicare dove potranno cssere reperibili in
caso di bisogno.

Nella Stazione di arrive il Personale di scorla
al Convoglio non deve allontanarsi senza aver prima
fallo fir~ are dal Capo-stazione il proprie libretto di
presenza.

Ant. 22.

Per rispello al servizio dei viaggiatori, il Per-
sonale dei Convogli deve:

aprire le porie delle carrozze, dove e ¢uando
occorre, & sempre ben inteso quando il Convoglio
sia completamenle fermo;

indicare distintamente il nome della Stazione,
e eventualmente per guali direzioni debbasi cam-
biar Convoglio, ripetendo altresi la durata delia
fermata, quando questa sia indicata dal Capo-treno;
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indicare distintamente ai viaggiatori in partenza
la dirczione del Convoglio, speeialmente nella Sta-
zione di incrocio ¢ di diramazione;

sollecilare 1 viaggiatori a prender posto, fornendo
loro opporlune indicazioni sui posti disponibili;

impedire I’ ingresso nelle carrozze alle persone
non munite di regolare biglictto di viaggio, a quelle
in istato di ubbriachezza od allrimenti escluse per
vigenli disposizioni, a quelle che porlano armi da
fuoco cariche, salve le stabilite cccezioni

impedire ai viaggiatori di premder poslo in classe
superiore a quella indicala dal relativo biglietto,
salvo il pagamento della relativa differenza;

victare I'introduzione nelle carrozze di oggetti
che per volume, peso o (ualiti ne sicno esclusi
dalle vigenli tarille, ¢ quelli che per la loro natura
od il loro odore possano arrecar molestia od inco-
modo ai viageiatori, oppure recar danno 2l mate-
riale;

chiudere a tempo debito le porte delle carrozze,
od assicurarsi che sieno regolurmente chiuse anche
quelle siluate dalla parte opposta al servizio,

opporsi a che i viaggiatori salgano sui Convogli
i moto o ne discendano, vi enirino o ne escano
dalla partc opposla al servizio, passino in viaggio
da una carrozza all’altra o si sporgano dalle finestre
in modo pericoloso;

corcare di impedire e (ar cessare il disturbo che
possa arrecare agli allri aleun  viaggiatore con
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schiamazzi, o cspressioni ed atti incivili ¢ scon-
venienli.

Anr. 23

H Personale dei Convogli deve altresi:

constalare 1 guasti arrecati dai viaggiatori al
materiale ferroviario, ed esigerne da questi lo sta-°
bilito indennizzo, presentandoli ove A" uopo al Capo-
stazione;

indicare al Visitatore del materiale od al Capo-
treno i difelti ¢ Je riparazioni occorrenli alle ser-
rature, ai (inestrini, alle tende dei comparlimenli
e simili;

visitare subito 1 compartimenli rimasti vuoli,
raccoglicre e consegnare al Capo-stazione li oggett
dimenticati, ¢ chinderne quindi con diligenza i
vetri e le porle;

dare al Capo-lreno le indicazioni necessarie sui
posti disponibili ¢ sul bisogno di aggiungere delle
carrozze

dar mane (uando occorra al carico e scavico o
alle manovre relative al Convoglio cui sono i ser-
vizio.

ART. 24,

li Personale dei Convogli deve impedive ehe sal-
gano sul Bagagliaio persone che non sieno in ser-
vizio del Gonvoglio slesso ¢ quelle non antorizzate
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da disposizioni regolamentari o non munite di per-
messo superiore in iserillo.

Anr. 93

Nei Convogli in cui si trovino comparlimenti
destinali ai fumatori, gli Agenli di servizio procu-
reranno che i viaggiatori desiderosi di fumare pren-
duno posto nei medesimi; in tulti gli aliri compar-
timenti 1 Capi-treno ed i Capi-stazione sono in
dovere di esigere dai viaggialori che si astengano
dal fumare, quando nel riparto vi fossero donne, od
altre persone cui fosse molesto i1 fumo.

Nei Convogli in cui {rovansi dei compartimenti
riservati per le donne ed i ragazzi, devono gli Agenti
vielarne l'accesso agli altri viaggialori. Quando uon
vi lossero di tali compartimenti, gli Agenti si pre-
steranno a far salire le donne sole in comparlimenti
ove gid {rovinsi ullre donne.

Anrt. 26.

Nell'aprive e chiudere le porte delle carrozze
devesi conciliare la prestezza colla cautela necessaria
per non danneggiore le membra né gli abiti dei
viaggialori.

All’atto di chiudere le porle delle carrozze de-
vonsi mellere in avvertenza i viaggiatori colla pa-
rola « permesso ».
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B
ART. 27,

Devonsi avere per lulli I viaggiatori, e special-
mente per le donne che viaggiano sole, i pitt grandi
riguardi, ¢ mostrarsi sempre verso di loro com-
piacenli, premurosi ¢ garbati in tulte quclle cose
che possono riguardarg le propric attribuzioni ed
incombenze di servizio.

Alle domande dei vinggiatori si deve rispondere
con poche parole, ma perd in modo per quanto
possibile completo e preciso; non essendo in grado
di rispondere con esattezza ad una domanda che
riguardi il scrvizio, si deve indicare al viaggiu-
tore dove egli possa assumere le desiderate infor-
mazioni.

Quando una famiglia od una compagnia di viag-
giatori csprima il desiderio di restare riunila, devesi
acconsenlirvi per quanto possibile.

In gencrale e nei limili segnati dai Regolamenti,
lulto cid che pud venir concesso ai viaggiatori de-
vesi losto premurosamente indagare ed eseguire,
ed evilare per contro colla pi grande cura tulto
cid che fossc di natura da arrecare incomodo ai
viaggiatori, od nrlarne la suscctiibilili.

ARr. 28.

Si devono asselutamente cvitare le conversazioni
e le discussioni coi viaggialori, esigendo perd dai
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medestrai, con calma e urbanitd, ma con fermo con-
tegno, 1'osservanza delle prescrizioni vigenti.

Se i viaggiatori non obbediscono alle ingiunzioni,
se ne riferird al Capo-slazione; ¢ quando ne sia il
caso, si eleverd il verbale di conlravvenzione,

Qualora un Agente venga insultato da un viag-
giatore; ei deve comportarsi con dignitd e fermezza,
non mai reagire né con atti, né con parole, né usare
rappresaglie, ma riferirne al Capo-stazione.

ART. 20,

Nelle Stazioni ove csistono squadre di riserva,
devono gli Agenti di queste coadiuvare quelli del

Couveglio nel servizio dei viaggiatori di cui all’ar-
licolo 22.

Ant. 30,

In caso di fermate in piena via, qualora fosse
necessario far discendere i viaggiatori, gli Agenti
del Convoglio provederanno a mantenere I ordine
e la calma; che se tale bisogno non vi fosse, si dovra
allora, colla massima cortesia ed urbanitd, persua-
derli a rimanerc in carrozza, informandoli breve-
mente ¢ semplicemenle delle cause della fermala.
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REI, CAL'O-TRENVY

1V. — Del Capo-treno

pon il

Dual Condutlore-capo od allro Agente incaricalo
delle funzioni di Gapo-treno dipendono tutli gli allri
Agenti subalterni del Convoglio, fra i quali cgli
distribuisce i posti e le varie incombenze relutive.

Fuori del recinto delle Stazioni, ¢ nel caso di
cui al secondo allinea dell’art. 50, il Capo-lreno ha
del pari autoritd sul Macchinista, sul Fuochisla, ed
in generale su tulti gli Agenti che si lrovano sul
Convoglio, per quanfo si riferisce alla sicurezza ¢
regolarit della circolazione ed alla esalla osser-
vanza delle prescrizioni i servizio; al medesimo
spetta pure 1’ iniziativa, la direzionc e la responsa-
hilitd delle evenluali manovre ¢ di tulle le misure
che riflettono la sicurezza ed il buen andamento del
suo Convoglio, nei limiii dei Regelarenti, a mene
che non sia preseonte un Ispeltore od altro impie-
galo superiove del Movimetilo, che ne assuma Ja
direzione.

Art. 32

In caso di disgrazia od altro impedimento so-
pravvenuto al Gapo-lreno, assume la dirigenza del
{onvoglio e la responsabililtd del servizio il pin
anziano fra i Condullori, amenoch¢ non ne fosse
preseelio aliro dad Capo-treno slesso.
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Arrt. 33.

Nl Capo-treno & lenuto, sotto la propria respon-
sabilitd, ad osservarc ¢ far osservare al personale
dipendente tatte le disposizioni ed i regolamenti
vigenti.

Egli deve vigilare a che non sieno aminessi
sulla locomotiva persone od oggetti in contravven-
zione con le disposizioni regolamentari.

In mancanza de! Conduattore ai Trasporli, come
all’art. 12, il Capo-treno ne assume le funzioni.

Al medesimo si applicano le disposizioni di cui
al Capo IIT del presente Regolamento in quanto
sono conciliabili con le suc speciali altribuzion.

Ant. 34

«

IL Capo-treno ¢ in obbligo di riferire al Capo-
conduttore principale, el in sua assenza, al Gapo-
stazione di residenza, qualsiasi fatto avverga con-
trario alla sicurezza ed alla vegolavilhy del servizio,
¢ gli errori ¢ le mancanze commesse dai dipendenti,
dei quali non fosse il caso di far menzione sulla
Relazione di viaggio di cui all’avt. 52.

ART. 3D.

11 Capo-leeno, nelln Slazione di parlenza,
quelle di sufficiente fermabi ed in quelle «dove la
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composizione del Convoglio vieue modificala, deve
assicurarsi personalmente:

della effettiva presenza in servizio del personale
dipendente nella qguantity richiesta dalie vigenti
prescrizioni in relazione ai bisogni del servizio; e
che ciascun Agente si trovi in istato normale di
animo ¢ di corpo, occupi il posto assegnate, ¢ sia
fornito degli attrezzi prescritti in huone condizioni
e preparaii a doverc;

della regolare aggancialura dei veicoli;

della regolare composizione del Convoglio rispetlo
ai Regolamenti ed anche in confronto coi documenti
refativi a lui consegnati;

della regolare csposizione dei segnali tanto in
coda al Convoglio che sulla locomotiva.

Del pari egli deve personalmente, o per mezzo
di un suo dipendente espressamente incaricato, mna
sotto la sua responsability, assicurarsi del huono
stato dcl materiale in genere, e che nel Convoglio
non vi siano veicoli portauli elichette di riparazione
che ne vietino la circolazione; del regolare funzio-
namento dei freni, della pulizia, illuminazione e
riscaldamento delle currozze; e constatare, secondo
le norme particolari stabilile, le avarie ¢ gli amman-
chi del materiale componenle il Convoglio e dei
relalivi aceessori, fucendone constare salla Relazione
di viaggio.

1 Capo-treno, prima della partenza dalla Sta-
zione di origine del Treno, ed in uelle dove vien
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cambiato il Macchinista, deve dare a questi 1'ora
precisa sul proprio orologio regolato e piombato.

Anrt. 36.

Il Capo-treno riceve in coxlségna gli attrezzi
occorrenti pel servizio del Convoglio, ¢he gia nou
fossero in possesso normale della squadra, facen-
ilone constare sulla Relazione di viaggio.

ARt 37.

JI Capo-treno resta ugualmente incaricato di ri-
cevere, custodire e riconsegnare a destino la cor-
rispondenza fl’ nfficio.

ARrT. 38,

Il Capo-treno, in mancanza del Controllore,
procede o fa procedere da un Agente dipendente
al controllo dei biglielti portuli «ui viaggiatori, e ne
rimane rvesponsabile.

Art. 34.
Il Capo-freno prende in consegna i vagoni com-

pleti e piorabati; si accerfa che i medesimi, cai
reladivi altrezzi di carico, sieno scortati dai regolari
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documenti i trasporto o di accompagnamento, e
ne effettu la riconsegna a destino.

Il ricevimento e la riconsegna dei detti vagoni
tlevono risultave da ricevute sui documenti all'uopo
istiluiti.

Nelle scritturazioni e verifiche contabili occor-
renti in questa bisogna, egli si fa coadiuvare dal
Conduftore ai Trasporti.

ARt. 40

Il Capo-treno deve assicurarsi della buona con-
dizione del carico, della regolare chiusura e piom-
batura dei vagoni, e che i medesimi sieno munili
delle prescritle etichette di carico.

Deve far consolidare i carichi che si fossero
scompaginali, e se occorre, far tratlenere i vagoni
di cui il carico non potesse pronlamente essere
vislabilito in buona condizione.

Se vi fosse dispersione di liquidi, deve il Capo-
lreno curare i arrestarne Ja continuazione o di
evitarne una maggiore; e se la cosa dipendesse
da cause non imputabili al servizio, qual sarebbe
il catlivo condizionamento dei recipienti, ne fard
la constalazione coll’ intervenio della Stuzione e
possibilimente i testimowi idonci.

Infine, dleve il Capo-lreno sorvegliare con parti-
colare atlenzione il carico, il coprimento e la situa-
zione dei vagont contenentt merel infiammabhili od
allrimenti pericolose,
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ART. 4.

I Capo-treno, prima di partive, deve riferire al
Capo-stazione tutte le irregolarita riscontrate, onde
questi vi ponga riparo o ne faccia conslare sulla
Relazione di viaggio.

ART. 42,

Prima di dare con la cornetla I'ordine di par-
tenza al Macchinista, i1 Capo-treno deve osservare:

se tutte le porte dei veicoli sieno chiuse;

se il servizio dei viaggiatori, detla posta, dei hu-
gagli e delle merci sia compiuto;

s¢ alcun segno venga fatio per impedire o so-
spendere la partenza.

Antr. 43.

Durante la corsa il Capo-Lreno deve aver sot-
t' occhio I’Ovario generale di Servizio, ¢ rendersi
esatto conto della posizione del suo Convoglio per
rispelto a quella degli altri ordinari o stracrdinari in
corso, precedenti, susseguenti ed incrocianli.

Egli deve ispezionare con frequenza la strada,
tenendosi all’ uopo alla vedetla del Bagagliaio, pev
osservare le condizioni della via, I’ andamento del
treno e i segnali dei Guindiani ¢ delle Slazioni.

Quando alcuno degli avvertimenti ed ordini
seritti dalle Stazieni sulla Relazione di viaggio im-
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pourti una speciale sorveglianza sull’ andamento del
Convoglio, per un determinato tratto di strada, il
Capo-treno deve darnc opportuna comunicazione
verbale al personale dipendente.

In caso di ritardo, il Capo-treno deve uvvisarne
il Macchinista, perché questi aumenti 1o velocild
conformemente alle circostanze. Se i1 Macchinista
non adempisse a cquesto dovere, il Capo-treno dovri
informarsi della causa e riferirne sulla Relazione di
viaggio.

Deve il Capo-treno, personalmenle o per mezzo
i snoi subalterni espressamente incavicati, sorve-
gliare i vagoni carichi, ed accertarsi che il carico
non si scomponga, né cadano per via merci od at-
trezzi.

ARt Ak,

Incontrando un segnale di arresto ubbandonato,
come al verificarsi dello scoppio anche di un solo
petardo, i1 Gapo-treno deve fur subito fermare il
Convoglio, e quindi, di concerto c¢ol Macchinista,
procedera con la massima circospezione fino all’in-
contro di ¢ualche Agente da cui prendere infor-
maziont,

Percorso un chiloinetro senza incontrare né un
segnale, ne un Agente con istrazioni, il Convoglio
potrd riprendere la sua corsa normale,
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ART. 45.

Quando un Convoglio, dopo una fermata in piena
linea, dovesse riprendere la corsa, abbandonando
sulla via i segnali di protezione gid esposti, deve il
Capo-treno provvedere per avvertirne il primo Guar-
diano che incontra, incaricandolo di andare a
ritirare 1 segnali.

ART. 40.

Se durante il vinggio si appicasse il fuoco wl
un veicolo, il Convoglio deve essere tosto fermato, ed
it Gapo-treno farda isolare al pit presto possibile il
veicolo incendinlo, quindi cerchera con tutti i mezzi
disponibili di diminnire I’entitd del dunno, e preser-
vare gli allri veiceli dal pericolo.

Ne! solo caso che non si potesse agire diversa-
menle, si rovesecierd il veicolo incendiato fuori del
binario, onde sgombrare la via e proseguire la corsa
appena il pericolo sia cessato.

ART. 47.

Quando occorra lasciare una parte del Convaglio
ferma sulla via, il Capo-treno deve rimanere con
questa, se vi siano viaggiatori.

In ogni easo, i1 Capo-treno non deve abban-
donarc una parte del Convoglio sulla via, senza prima
essersi accertato che essa fu sufficentemente assi-
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curatn con [reni, stanghe, traverse, cunei o sinili,
e protelta coi dovuli segnali a prescritta distanza;
né senza aver lasciato uno dei suoi subalterni espres-
sumente incaricato della custodia e protezione dei
veicoli fermi, munendolo di opportuni ordini scritti.

ARrr. 48

Nelte Stazioni ove il Convoglio transita senza
fermarsi, deve il Capo-treno verificarc se i deviatoi
di entrata sono presenziati, se il dovuto segnale &
esposto sul marciapiede, e finalmente se il Capo-
stazione o chi per esso presenzia il passaggio del
Convoglio.

Se per mancanza del sognale stabilito il Con-
voglio viene ad arrestarsi in una Stazione non di
fermata prescritta, il Capo-treno, dopo aver consta-
tato il motivo della fermata, ordina senz’altro
partenza, sempreché circostanze speciali non sugge-
riscano di procedere diversamente.

Anr. 4).

Approssimandosi alle Bifocarzioui, alle Slazioni
di diramazione ed a quelle di incrocio o di prece-
denza, il Capo-trene deve accertarsi in tempo utile
detia posizione del segnale i disco o di quelli altri
segnali che eventualmeute potrebbero esserve fatti
al Convoglio; egli deve del pari osservare se il
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Convoglio sia instradato sulla linea che gli & desti-
nata, 0 quanto meno, se il binario sul quale vien rice-
vato non sia ingombro, per regolarsi in conseguenza.

ARnT. 50,

In ogni Stazione di fermata, il Capo-treno
deve indicare ad alta voce il nome della localitd e
la durata della fermata, quando questa debba riu-
scire maggiore di 3, tenuto conto del bisogno di
abbreviarla in caso di ritardo ;

assicurarsi che la sua presenza sia avvertita dai
Personale della Stazione, e vegliare egli stesso aila
sicurezza del Convoglio ed alle eventuali manovre,
se non trova in Stazione alcun Agente responsabile
per riceverlo;

presentare al Capo-stazione, che all’uopo deve
recarsi presso il Bagagliaio, 1 moduli che costitui-
scono la Relazione di viaggio, per le eventuali
scritturazioni a farvisi;

prender nota sul proprio orologio delle ore di
arrivo e partenza e comunicarle al Capo-stazione,
notando le diflerenze con l'orologio della Stazione;

dare al Capo-stazione le indicazioni necessarie
pei carri da levarsi, per quelli da aggiungersi, sni
posti disponibili, sulla necessitd di aggiungere car-
rozze sia nella Stazione stessa od in altra sneeessiva;

. prendere notizia delle annotazioni esistenti sulla
lavagna, ed accertarsi che corrispondano a quelle
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contenute nella Relazione di viaggio e documentli
annessi.

Dove occorrano manovre, il Capo-treno pud
venir incaricato dal Capo-stazione (i surrogarlo nella
esecuzionc delle medesime.

Arr. 51.

Nella Stazione ove ha termine il servizio del
Capo-treno, questi deve:

presentarsi al Capo-stazione per consegnargli la
Relazione di viaggio ¢ documenti annessi, riferirgli
anche verbalmente quanto di anormale accadde
lung® il viaggio, e dargli tutti gli schiarimenti ulili:
il CGapo-stazione prende conoscenza dellx Rela-
zioue di viaggio e docuinenti annessi alla presenza
del Capo-treno, onde farglt (uelle osservazioui e
chicdergli quegli schiavimenti che ritenesse op-
portuni;

rimettere a chi i ragione gli attrezzi alfidati
alla sua custodia, ma che non trovansi in consegna
permanente della squadra, facendone risultare suila
Relazione di viaggio a proprio discarico;

procederc, personalmente o per mezzo di un
sno dipendente espressamente inecaricato, alla visita
el Convoglio, sccondo le norme particolari stabi-
lite, allo scopo di raccogliere gli oggelti dimenticali
Jdai viaggiatori, e Ja consegnarsi al Capo-stazione,
¢ di rilevare le avarie e gli ammanchi del materiale,
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in confronto di quelli verificati in partenza, facendone
constare sulla Relazione di viaggio.

ArT. 52.

.

Il Capo-treno ¢ flenulo a compilare la Rela-
zione di viaggio del Convoglio, sovra t moduli che
all’'uopo vengono preparati e consegnati dalle Sto-
zioni che ne hanno I'incarico.

La Relazione di viaggio deve essere tenula in
corrente duranie Ja corsa, Stazione per Slazione, ¢
non compilata in fine di viaggio.

Ant. H3.

I Capi-stazione ed il Gapo-treno devono, ciasenno
per la parte che li riguarda, completare la Relazione
di viaggio con tutte le indicazioni specificatamente
richieste dai modali e dalle norme particolari sta-
biliti.

Il Capo-treno deve inoltre completarla con un
succinto rapporto sulle mancanze ed irregolarila
rilevate nel servizio del personale delfe Stazioni e
della strada, sni prineipali avvenimenti oceorst du-
rante il viaggio, ¢ sn futti i fatti interessanti la
sicurezza e regolarild della circolazione, precisando
con cura i lnoghi e le ore in cui essi avvennero.

Art. B

il Capo-ireno deve accerlmrsi che le annota-
zioni ¢ le preserizioni falle dalle Stazioni sulla
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Relazione di viaggio e documenli anunessi sieno
esalle, chiare e conformi ai regolamenti, ed atl’orario
di servizio; che sieno corrispondenti fra di loro, con
la composizione del Convoglio, con le annotazieni
esistenti sulle lavagne, e non conlradditiorie.

In caso contrario, egli deve richiamarvi I’ atten-
zione del Capo-stuzione prima della partenza.

V. — Del Conduttore al Trasporti

AnTt. 55.

Le funzioni del Conduttore ai Trasporti consi-
stono nel ricevere i bagagli, le merci in singole
spedizioni e gli ogpetti di valore coi relativi docu-
mentt di {rasporlo, custodirli e riconsegnarli alla
Stazione destinataria sotto la propria responsabiliti.

Egli resta pure incaricato del servizio dei carri
misti-raccoglitori €, quando ne sia il caso, del Ser-
vizio postale e della Corrispondenza di servizio rac-
comandata.

Il Conduttore ai rasporti deve per via fare i
preparativi e prendere le disposizioni necessarie,
perché durante la prossima fermata il proprio ser-
vizio possa compiersi sollecitamente € non sia causa
di ritardo al treno.
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AnT. H06.

Il Conduttore ai trasporti deve all’atto del rice-
viinenlo riconoscere gli oggetli che gli vengono
consegnati, in contradditorio con gli Agenti che
eseguiscono la consegna, confrontarli coi documenti
di trasporlo cd assicurarsi che sieno condizionati
sncondo le norme vigenti.

Egli deve accertarsi che il carico sia eseguito
a dovere, e che tutte le misure sieno prese per
evitare awvarie o perdite, le quali sarebbero a [ui
slesso imputabili quando avvenissero per difetto di
sorveglianza al carico.

Ad ogni operazione di consegna o riconsegna
devono farsi risultare per iscritto gli ammanchi e le
avarie che si verificano nelle singole spedizioni.

AnT. 57.

I1 Condutiore ai Trasporti rilascia ricevala delle
mevcl ed allri oggetti che riceve, li registra sui
documenti all’vopo istituiti, e nel farne la riconsegna
a destino ne ritira a sua volla ricevuta.

Ant. 58,

II' Condntlore ai trasporli coadinva il Capo-
treno nelle seritlurazioni ed altre sperazioni confabili
che si riferiscono al servizio dei carri.
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Arr, 50,

I1 Conduttore ai Trasporti é direttamente respon-
sabile delle operazioni a lui affidate, ma il suo
operato ¢ sottoposto alla sorveglianza del Capo-treno,
il quale riscontra i documenti di trasporto in con-
fronto coi singoli colli, assiste al carico e scarico,
ed interviene personalmente ad assistere e control-
lare il Conduttore ai Trasporti nella consegna e
riconsegna delle merci di valore.

ART. 60.

Quando vi fossero piu vagoni da caricare e
scaricare contemporaneamente, ed il solo Conduttore
ai Trasporti non bastasse al hisogno, sard destinato
altro Agente viaggiante a coadinvare il primo
ed a eondividerne le incombenze.

Arr, 61,

Dovendosi in viaggio sostituire un Conduttore
ai Trasporti con altro, il Ciapo-treno assisterd alla
consegna tra essi, facendone constare sui documenti
relativi.
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VI. — Dei Frenatori speciali e Capi-frenatori

Arr. G2,

T Frenatori speciali prestano servizio ai Convogli
sul piani inclinati a forti pendenze, in sussidio alla
squadra viaggiante, per completare il numero di
{reni prescritti.

Ad essi si applicano tutte le disposizioni relative
al servizio del personale di scorta ai Convogli, in
quanto non siano in opposizione con le seguenti.

ART. 63.

Oltre la bandiera rossa, la lanlerna a segnali ed
i Regolamenti, ogni frenatore speciale deve esserc
munito di una cornetta da Capo-treno, della quale
si servira, in caso di bisogno, per richiamare I'at-
tenzione del personale di macchina, dei compagni
e del personale della linea.

ArT. 6%

I frenatori speciali devono essere incaricati del
solo servizio dei freni; essi non debhono in viaggio
abbandonare il posto assegnato se non per visitare
il proprio freno durante le fermate, quando non si
farciano manovre.
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ART. 65.

I Capi-frenatori debbono ammaestrare i frena-
tori speciali intorno ul servizio che sono chiamati
a prestare, sul modo di verilicare il regolare fun-
zionamento dei freni praticaudovi le piccole vipa-
razioni che sono alla loro portata, e sul modo di
manovrarlo in relazione ulle circostanze speciali
delln strada da percorersi.

Essi debbono accertarsi che i frenatori specialt
abbiano le cognizioni necessarie pel disimpegno del
loro servizio.

AnT. 60.

Il Capo-frenatore i servizio deve assicurarsi che
i frenalori speciali deslinali ad un dato trenv si
trovino in Stazione e pronti a tempo debito, muniti
degli attrezzi prescritti.

ART. 67.

Di concerto col Capo-treno,il Capo-frenatore di
servizio coadiuva il medesimo nel distribuire i fre-
natori speciali ai posti dovuti, e si assicura che
ciascuno di essi faccia nei debiti modi la dovata
verifica del proprio freno.

Anr. 08,

Il Capo-frenatore clie accompagna un ireno as-
sutne il comando della relativa squadra di frenatori-
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speciali, pero sotto gli ordini del Capo-treno lungo
la linea, e dei Capi-stazione nelle Stazioni.

Egli deve sorvegliare in viaggio la condotta ¢
I’operato dei frenatori, ed accerlarsi che questi fac-
ciano rigorosamente il proprio dovere secondo i
regolamenti e le istruzioni speciali ai medesimi
impartite, riferendone, in caso diverso, al rispettivo
Capo-treno e quindi al Capo-stazione di arriva.

FINE

Approvato dal R. Ispettoraio Generale con nola
del 24 Agosto 1891, N. 18950, Div. 5.4
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